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Hermano:

Dip. Israel Huaytari Martinez
PRESIDENTE

CAMARA DE DIPUTADOS
Presente.

Ref.: PRESENTA PROYECTO DE LEY

oemmreonsaenier |DY-422/13

Al amparo de los preceptos de la Constitucion Politica del Estado y de
los articulos 116 b) y 117 del Reglamento General de la Cdmara de Diputados,
tengo a bien presentar a su autoridad el Proyecto de Ley QUE DECLARA
PATRIMONIO CULTURAL MATERIAL E HISTORICO DEL ESTADO
PLURINACIONAL DE BOLIVIA, A LA ESTACION DE FERROCARRILES DE TUPIZA,
DEL DEPARTAMENTO DE POTOSI. Al efecto, me digno adjuntar la
documentacion pertinente que acredita y respalda este pedido.

Sin otro particular motivo y en espera de una respuesta favorable,
saludo a usted con la mayor atencion.

Atentamente.

C.c. Archivo
Adjunta: Proyecto de Ley (Fs.21)
Ref.: int. 4426; 74097714; 72060890
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CAMARA DE DIPUTADOS
A LA COMISION DE
NACIONES Y PUEBLOS INDIGENA
ORIGINARIO, CAMPESINOS,
ASAMBLEA LEGISLATIVA PLURINACIONAL CULTURAS Y INTERCULTURALIDAD
CAMARA DE DIPUTADOS SECRETARIA GENERAL

PROYECTO DE LEY P.L. No...../2023-2024

QUE DECLARA PATRIMONIO CULTURAL MATERIAL E
HISTORICO DEL ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA, A
LA ESTACION DE FERROCARRILES DE TUPIZA, DEL
DEPARTAMENTO DE POTOSI

.  EXPOSICION DE MOTIVOS:

HISTORIA DEL FERROCARRIL EN BOLIVIA

La historia del ferrocarril en Bolivia inicid en los afios 1870, luego de casi tres
décadas de esfuerzos fallidos por construir ferrocarriles que integraran al
pais, y estuvo ligado en su origen al desarrollo de la mineria. Antofagasta dio
inicio al tendido de las primeras lineas férreas en Bolivia para la explotacion
de salitre. No obstante, fue la mineria de la plata, la que promovié la
construccion de un ferrocarril de la costa del Pacifico al Altiplano durante el
siglo XIX. Mas adelante, a principios del siglo XX, la mineria del estaifo dio un
nuevo impulso al avance de los ferrocarriles conformando la que hoy se
conoce como la red andina u occidental.

La red oriental, por otra parte, fue financiada a cambio de petréleo mediante
convenios con Argentina y Brasil. Por otra parte, siendo Bolivia un pais
mediterraneo, las vias férreas desempefiaron un papel fundamental y la
historia de sus ferrocarriles es la historia de los esfuerzos del pais por llegar
primero a puertos del Pacifico y luego a los del Atlantico.

LAS CINCO FASES EN LA HISTORIA DE LOS FERROCARRILES DE BOLIVIA:

La primera, entre 1870 y 1900, coincide con el incremento de la mineria de
la plata, donde las empresas mineras emprenden por cuenta propia la
construccion de pequefias vias para carretas y plantean la construccion de

ferrocarriles, siendo el artifice de su consolidacion el presidente Aniceto
Arce.
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La segunda, entre 1900 y 1930. Es el periodo de mayor expansion, en el cual
se realizan conexiones con Peru y la Argentina, ademas de iniciar ramales de
mterconexmn entre las prmapales c1udades del altlplano y valles Es un

La tercera, entre 1930&1\9564 P\rtmgro

| VAT

ndependlente“de ferrocarrlles prwad

; ;F'rrbcarrlles del Estado (ENFE) en
1964 y su posterlor esfuerzo#por desempenar’un papel en eI desarrol]o del
pais. e - S

%l i s.-"‘

la década de- 4’849, cuando 12 nece5|dad de transportar mayores volumenes
de salitre comenzo a ser un.: problema para el futuro desarrollo de la
explotaaon salltrera Aigunos ejemplos de Ios primeros esfuerzos fallidos en
1856 fueron el flamado auna llCltaclon tpara\constrwr el ferrocarrll Cobija-
Calama por&el preSIdente Jorge" Cordova._y'el acuerdo-entre-Per y Bolivia
para unir Tacna y La Paz con el «carril camino». En 1867, se aceptd construir
el ferrocarril Cobija-Aduana Nacional; un afio después se aprobd la

construccion de un ferrocarril Cobija-Potosi, y en 1869 se dio autorizacidn
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para la construccidn del ferrocarril La Paz-Aigachi. Sin embargo, ninguno
tuvo éxito. 1 Por otra parte, la introduccion de rieles, también conocido
como «ferrocarril de minas», para facilitar el transporte de mineral en
vagones al interior y exterior de la mma pnmero funcmno en Karwayqullu
(Quuarro Potosn)apartlrde 1853“ AT s O

Los ferrocarnles Hegaron\a Boh\na lmpulsados por - lntereses econdémicos

asociados a Ia exportacmon,s prlmero de salltre y posterlormente de plata. La

construyo Ias pr|me s Imeas ferreas en 1873__..delf salar deI Carmen a

I

Antofagasta n 2‘EI 1 de marzo de 1879 Boll\na se declaro en estado de guerra

estableamlentos dela empresa mlnera Segun este convenlo Ia Compaiiia
de Salltres; Lapertaba equmpo y maqumana y Ia Companla Huanchaca

) ; ,n' tarlfaSapreferenaales para
la Companla Huanchaca En 1886 el ferrocarrtl Ilego a Ca]ama muy cerca de
la nueva frontera;=lo que desperto ~gran—-op051c10n ;;en Boll\na por

RSN + Vﬁ-\,l\

conSIderarsecmTas (;ie5 mteres {

embargo, cuando el ferrocarnl Ilego\\a a~frontera en 1887 [as empresas no

Sobre esta base, se organlzo en Londres The Antofagasta (Chl|l) Bollwa
Railway Co. Ltd. el 28 de noviembre de 1888. En 1889 se concluyé el tramo
Antofagasta-Uyuni (612 km) a un costo de 2,2 millones de libras esterlinas.
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Huanchaca construyd por su cuenta el ramal Pulacayo-Uyuni (36 km} y la
linea Pulacayo-Huanchaca (12 km) con un tdnel de casi 3 km. En 1892, Ia
linea fue prolongada desde Uyuni hasta la ciudad de Oruro (925 km}.3

El ferrocarnlfAntofagasta Oruro transflno el COMErcio- exterlor bolwlano que
- wh

tradICIonaImente }tranS|taba ponASalta Argentlna a Antofagasta Chile. En el
comercio lnterno »el ferrocarrll desplazo Ia harma produc1da en Cochabamba

ferrocarril contrlbuyo a despIazar eI azucar\produmdo tradmonalmente en
Santa Cruz y vendldo en Ios mercados de PotOSI por azucar |mportado 4

En el caso de Ia mmerla, Ios ferrocarrlles perm|t|eron reduur el:costo de los

;c_\‘ b - w -\—-.

/combustlblér) e ~|ncrementar \]osI volumenes de

de plata. Para la Companla_

l—_.\--( ,

sus mstalacmones contrlbuyo
promedio en‘tre el perlodo\c 8¢ 188? 18955 En palabras del
hlstonador’Antonlo Mltre' L‘«EI ferrocarrllu_a_l mlsmo tiempo que 'prolongs la

iR
duracion del auge de la pIata en eI 5|gIo XIX_InICIO Ia era deI estano en el siglo
XX». ' 2R :

ki-.séi

SEGUNDA FASE 11900 1929)
Un poco menos: de daymitad, deI tetal de- Ia red ferrowarla actual de Bolivia
fue construilda er{u\e‘g_ prlmer\,cuarto talelI 5|glo XX EI dngee
construcuon de: \na’_ Eferreas de prlnuplosIdeIMSIgIo KX era necesarlo para la

super\nvenua polltlca de Itberales y repubhcanos Entonces Ios ferrocarnles

en todo programa de gobl Mrnox7 Eran- conceb:dos como un factor integrador

que permitirian la-colonizacion de vastos Territorios.8 Para tegular el proceso

de expansion ferroviaria, el gobierno de Juan Misael Saracho promulgé de
Ley General de Ferrocarriles el 3 de octubre de 1910.
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Ante la necesidad politica y econdmica de construir ferrocarriles, su
financiamiento supuso aproximadamente el 40 % (29 millones de ddlares)
de la deuda externa contraida por Bolivia entre 1900 y 1930, la cual ascendia
a 72 millones de ddlares. Los ferroca.rrlles se financiaron también con las

mdemmzauones rec1b|da5 luego de- Ias guerras del . Pac;ﬂco_y del Acre.
Producto deI Tratado de Petropohs‘(1903) Bollwa reC|b10 dos ‘millones de

comprometio-a corisfrunr. el ferrocaml\ Madeira}l\/lamore con 366 km de
largo, conclu1do en\1912‘ aI coste de 10 mlllones de lfibras esterlinas,
”‘"Atlantlco por: medlo del puerto de
az‘ con Chlle eh 1904 el goblerno chileno

puerto natural para eI Alto-.; ‘ru desde tlempos co[enlales: Tamblen hubo
\_ /—‘\

empresas prlvadas gue mvnrtleron en Ime s_f' férreas. Se| esttma que los

ferrocarrllesE absorbleron eI“4O % (73 4 millones de doIares) de Ios capitales

extranjeros q

[ *téndldas con cap[tales brltanfcos

|nten51f|caron la. VI.CU|aCIOn de var[as reglones deI pa|s coh. eI Pacifico.

Estaban orlentados al’ mercado -exterior y porlotanto asociadosa la minerfa.
Se concretaron dos salldas admonales cal' Pacnclcom €l ferrocarrll Guaqw -La

1913 (llnea que recién Ilego a La Paz en 1917), y se construyeron dos ramales
importantes que tuvieron gran impacto sobre las regiones mineras: Rio
Mulatos-Potosi (174 km) en 1912y Uyunl -Atocha (90 km) en 1913.
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"En la segunda etapa, a partir de 1915, el objetivo fundamental era integrar

los mercados internos. Los intereses que [os promocionaron y sus
beneficiarios potencnales definitivamente no estaban vinculados
dlrectamentem_____c_;onf el sector mlnero Por lo- mismo, las. elltes regionales
tuvieron que- preslona\ é.lk Estado_para Ia cojnstrucaon»de estos ferrocarrlles
Se |n|c1aron Ia!construwon“de rocarriles-de:lc
conclulr En prlmer Iug'a r eI ferrocarrt] La Paz Yun_gay (cbn Benl como destino

a: abandonado Iuégo de menos de 80 km de

después el ferrocarnléucre P0t051 que se comenzo en 1916 y solo se pudo
finalizar enf 1935‘, \y po 3ultlmo eI ""ferrocarrll': ’Cochabamba Santa Cruz

\ v v __.m—~_-\ w/ \ iy

empezado en 1928 /ygr:qng que,d

comunlcaba Uyunl\ .—' ; :
Oruro a Cochabamba (2@5 km .
este perlodm_(1906) su con 3

,1,-~_

fase de conex:on con el exterlor y Ia de mtegrauon lnterna Efectlvamente
este ferroca fri__!'-g '

importantes_ v e:\_";

periodo. E_}_ "*rf 7
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Junto con —d(aS\ excepcnones del primer penodo

: .&\.Patlno entre sus
Y I ferrocarril  Oruro-
Cochabamb;a3 tdvo gran lmpacto sobr“’-Ajgrafn\sp\brte“’mterno de pasajeros Y
de carga. Al bajarwlos cost®§ dextranspor _s\ferrocarrlles permltleron la
importacién.de- produc’t]osm extran éros ‘como -el azucar -y la~harina, que
desplazaron [a produccion local en La Paz, Oruro, Potosi y la misma
Cochabamba. Sin embargo, en el caso de la harina en Cochabamba,
ferrocarriles locales e internos permitieron, mas bien, [a recuperacién de
& 08 B |
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mercados regionales en los afios veinte que se habian visto afectados
negativamente por los ferrocarriles a fines del siglo XIX e inicios del XX. Por
otra parte, la consolidacion de la red ferroviaria entre Bolivia, Argentina y
Chile a medlados de 1920 le Iugar aI desarrollo de la exportacmn de ganado
deTaruaaAge t“p NEIRTEER I - AN

1931 y 32. Con eI estal]ldo'lde“la Guerra del Ch f(‘)(;en 1932 \sm embargo,

AT T

a~ Causa’fd‘ I:transporte de tropa,

hubo un mcrerriento\dewearga 2e; lngreso

\'-r.

municiones y matenales*para el ejerc:to

‘operacion en:
! \ -, A
km) estaba en manos de empre},as ext anjéfé‘s eI 6 % (144 km)jperteneua a

empresas mlneras bohwanas -y—el- 36 % réstante (795 km) leran lineas
estatales. Ahora---~b|en algunas ferrowaS"”estatales ‘a su vez eran arrendadas
a empresas extranjeras 1 5 Par, tan ”‘mas'de ocho dlferentes "empresas"
admlmstraban Ios//ferrocarrl‘es eriBoIN:a. sta’ dlverSIdad*‘--de operadores
perjudicaba la estandarizacion del material rodante y dificultaba Ia
coordinacién- de\polltlcas aspecto qﬁe sei'lyé_cbmpllc_“‘cio""é,un\ mas con la
construccion_ de Io; -.ferrocarnles de Santa Cruz de I_ |erra a Yacuiba y

Corumba.

La construccmn de la redkorter)’;ejjfue =) h:prend[da_npara desarrollar la regién
de Santa Cruz y \nncular!a al_AtIantlco através, de\lo ferf'éEérrlles Santa Cruz-
Yacuiba (517 ‘km).a-la-frontera: argentlna v “Santa.Cruz-Corumba’ (600 km) a

la frontera brasilefia, respectivamente.
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La Comisidn Mixta Ferroviaria Argentino-Boliviana fue establecida en 1938
para encarar la construccion del ferrocarril de Santa Cruz a Yacuiba. Los
estudios fueron acabados en 1943, El gobierno boliviano sufragé los estudios
y el gobierno argentino financid la construccién de las lineas, por tramos, y

o

luego su posterlor: equipamientos, El geblerno de Bolivia pago ala Argentina
k AN .
estos prestamos* entregando =petrole “19 Ad)iClonaImente bajo este

., \\\\ -\‘{‘

convenio se conStrljyo eI‘\f rrocar

=

1
' ]

,;.__x‘\

adelantos que el goblernqede Bra5|l‘hlzo a Bohwa para Ia construcuon Al
lgual que con Ia; Argentlna este fmanCIamlento fue amortlzado por petroleo

Iocomotora brasnena Ilego a Santa Cruz en nowembre de 1953 v eI

v it )

nero d =‘1‘955' 2
de las obras La construcuon defl‘mtiva de puentes y otras obras menores
duraron hasta 1970 "f""' -

i E\\ ‘

CUARTA FASE (1964 1996) NACIONALIZACION Y CREACION DE ENFE
En 1959, el gobierno de Bolivia asumié la administraciéon de las lineas de la
Bolivian Railway Co. debido a no haber logrado un acuerdo sobre el despido
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de personal que, segtin la empresa, era motivo de su déficit. Ante el peligro
del colapso del ferrocarril, en 1962 el gobierno devolvid la administracién
del mismo al FCAB.24 Segin, Zondag, los ferrocarriles bolivianos estaban en
muy mal estado porque entre 1952 y 1964 habfan perdido: gran parte del
transporte de combustlbles deblde a ]a xconstrucclon de o]eoductos el

--‘-;.mas eI}‘futuro deI desarrollo de

para admlnlstrar los ferrocarnles de
km) y los ferrocarnles deI Est”j_ialo que --d
big V é\transfertdas a ENFE eI ferrocarnl Santa Cruz-

La Empresa"NaCIonaI de!FerrocarnIes del Estadof(ENFE) fue creada en 1964

En 1967, Ia Coml"elon Mixta Bollwano Argentlna propuso extender la linea a
la Argentina- hac1a e]anorte de Santa ._Cruz para Ilegar a u\nxpuerto navegable

s ;
i

11° de octl‘]“bre de 1970'se inauguro

el tramo haista Santa Rosa Queda-aun ioendlente el~tramo a Yapacant
i L e ) E -

A inicios de Ia decada de los setenta ENFE se enfrentaba a una serie
problemas comunes a otras empresas ferroviarias: operaciones deficitarias
con baja densidad de trafico; equipo antiguo {ver cuadro 2) y con deficiente
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mantenimiento; carencia de cuadros gerenciales con experiencia y bajo nivel
de capacitacidn laboral; falta de una politica comercial e inadecuada
estructura tarifaria; lineas deficitarias (Sucre-Tarabuco y Cochabamba-
Aiquile) y exceso de personal. Por consiguiente ENFE estaba en una precaria
situacién economlca yrdepend[a de- sub5|d{os éstatales. Para enfrentar esta

situacion vy . modernrzar sﬁ*equnpoﬂ (pasarr de iocomotoras que funcronaban
con vapor a otras que ‘ h_t:lo\nabén ¢on. dlesel ‘entre otros) durante las
décadas de 1960 y 1980,j !_{ENFE recibioé credltos del Banco Mundial y de la
cooperauon Japonesa (JICA) ademas de asrstenma t_ecnlca del. Programa de

Naciones Umdas para el'ﬁDesarroIIo (PNUD) 1829 '

\
-I P

érirff-\:%Szapenas represenstaba el 9,9% del

total de carga transportaba pcﬂ';lENF" }el 1’995 este porcentaje l]egaba al 50

1995 decrec10 a'ca._ iun terCIo i , ;‘1965 transporto 1,6 millones
de pasajeros, en 2000 eran solo” 0,65 mlllones Al lgua[ que en eI caso de la

carga, sin embargo flaglmportarlc:la relatwa de Ia red orjentaljcremo durante
este perlodo pas taf el 45 %d

it

1995. B

SFSRNNN

I.ON:;.;\\g_-

Lozada. Se Ilevo a cabo con varios ObjetIVOS: reestructurar el sector a través
del ingreso de empresarios privados; reducir la interferencia politica; atraer
capitales para mejorar la infraestructura y las operaciones; regular el sector

i
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eliminando las distorsiones existentes; reducir la dependencia del sistema
ferroviario de subsidios estatales y la generacion de ingresos para el Tesoro
a través de impuestos, y la mejora del transporte en el pais. En la
capitalizacion, el Estado boliviano mantuvo la propiedad de Ia
mfraestructura y perC|b|o canone_Sxpor la eonceésion.. -Se transfitieron activos
como materlal erante,\\éQUIpam!"jc',ﬁ;:jgl/ej talléféé \rﬁ'én,-ehlmlento y
comumcamonesI *stock de\repuestos Y. .m’aterlale yimuebles‘ e5 lmplementos
de oficina. ' / ; o

Empresa Ferrowarla%““ |
Cruz Blancd] /del gruﬁoumin .
fueron desmanteladas alg |

\ : Cruzy la reg[on productora
de gas natural aI sur boh\nano con Argeﬁt’i"ﬁ“é“v Brasﬂ

iﬂ_-f :\_‘ { A e e - -
Bolivia es *el“ unlco caso en Amerlca\ Latma Y eI Carnbe donde los
concesionarios.’ del f’_transporte de carga tamblen ofrecen serV|C|os de
pasajeros dé [éﬁrga dlstan(:la EE transpojrte ferrowarlo de pasajeros es aun
trascendente en aquellos correderes«donde no se;g ‘enta con carreteras de
uso permanente--En la red andma se: presta—ﬁ\ servicies entre Oruro Uyuni,
Tupizay Villazén;-en-la-conexién: lnternacmnal Uyum -Abaroa-con Chile; y en
las lineas internas, Cochabamba-Aiquile y Potosi-Sucre. El transporte de
pasajeros en estos tramos asciende a mas de 200 000 por aiio. En la red

oriental, el transporte de pasajeros es aun mayor, principalmente entre

CAMARA DE DIPUTADOS
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Santa Cruz y Puerto Quijarro {frontera con Brasil), que moviliza 500 000
pasajeros anuales. En total, ambos ferrocarriles transportan
aproximadamente 800 000 pasajeros por afio.

\\\

ealre

Qx"";\\ ,, "~ b
t\ ,d dedord ' "5 mll,Iones de dolares anuales

i
]

velocidad promedlo de’lo_ tre

se mcremento Ia capacnda’ de_"‘ca_rga y se rebajoh'"el{'éosto dextnansporte de

.................

».'3_

antes estaban subSIdladaf' S
N Ee &Y
ferroviario a] cerra «,\/artosQamaIes |mpr0duct1vos que fueron devueltos

por las empresas prl\?adas g

la construcuon de la red orlental a medlad 'deI SIglo pasado —como para
«cerrar el crrcule»z1 en\la hlstorla de Ios ferrocarrlles en- Bollwa;— 3 inicios del

| e gt

siglo XXI es *otra~ve ',Ia mlnerla queypromue e eI tend{do de"lmeas férreas.

------

transportar rfoncentrados de zmc p-Iatary plomo plata desde Ia planta de
concentrauon hasta eI ferrocarrll Uyunl-Antofagastaw Ia empresa Minera San

Pt

Cristdbal construyo un rama[ ferrowarlo con-tr
de 65 km de largo-En promedlo Tamina e%porta c&Fca de 1300-toneladas de
concentrados de zinc-plata y 300 toneladas de concentrados de plomo-plata
cada dia. Para lograr esta vinculacion, el FCA invirtié 9,4 millones de ddlares
en mejoramiento de vias, locomotoras y vagones entre 2008 y 2010 y de esta
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manera logré duplicar la carga transportada. En la actualidad, el 50 % de la
carga transportada por el FCA son los minerales de San Cristobal.

El edificio de la antigua estacion ferroytarla de ENFE junto a la nueva estacion
de Mi Teleferlco en La Paz des{aﬁo f turo Ia mterconexmn entre las redes
dos deIJS|g|0 XX. Se

han con51derado vanaéalternattvag y_el trazo mas estudlado ha sido el que
vincula Aqu|1e en Cochabamba (red andma) con_ Sanjca Cruz (red oriental)

pueblo a un cablldq«ab[e.rtx

N\ il

\ " i E ./‘
José Ram[rez qwen veland gsu ilnteres’ S personales,:prese’nto un proyecto

de ley al congreso para; su;;i»a]arobauen;,(dlsponlendo que. Iar;hnea férrea
Villazén Atecha,_sea constrwda pcrﬁ Mochar»a‘f(propledad agrlcola del
men(:lonado diputado), marglnando a Ia c1udad de Tuplza Como
consecuenua de[ trlunfOIdel pueblo acabezada por la indica

pudo consegmrse 1a anulacmn de- ese _unesto proyecto dlsponlendose a su
vez para que la linea ferrea“' pase ‘por Tupiza. El 1nteresado “totalmente
resentido 'y hac:endo va[er -SU-- conélua—n:de representante nacional,
consiguio hacerlos;apresar a Ios dlrlgentes de Ia "Umon @brera de Socorros

Mutuos", cuy .medrda dlo Iugar aun nuevo levantamlento de todo el pueblo

pidiendo al Goblerno la- lnmed@;a hbertad del [os detemdos que  felizmente

seconmgwo* | L
.| :

De esta forma “Tupiza_ hlzo prevalecer Su: mdlscutlble derecho a Ia vez que dio
una leccién de moral al entonces diputado. El gobierno para silenciar la
constante censura y protesta de toda la nacion, y muy particularmente del
pueblo chichefio, consiguié el empréstito de un milldn de libras esterlinas

5% J‘ %@\@ 2 ‘ é 5 “\
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para iniciar los trabajos del ferrocarril La Quiaca Tupiza de la firma "Crédit
Mobilier Francais" de Paris, debiendo encargarse la construccién a una
empresa Francesa; ella fue "La Vezin", Con ese dinero se construyeron las
estaciones de Villazén Mojo. Yuruma, Nazareno y Tupiza. Ademas se
construyeroﬁ Ios puentes\de by Qmaj\éa‘ (mternaclanal)w IVIatanuIIas Ahi se

} g

trabajos de Ia ferroWaumer\fCIonada .co_"““'odo su,materlal rodante encargado
a Bélgica, mas cuatro Iocomotoras (dos estadountdenses Y dos a]emanas)

' o ‘z":
¢ =\ i E

,,,,

El 10de mayb de 1924 fue un dla de placeres para los habltanteS!de la ciudad
de Tupiza, g\esl en Ia estaCIon‘ "-medle\constrwr se haI[aban ahneados Yy

ciudadania de Tuplza y sus alrededores se concentraron en [a estac10n del
ferrocarril, esperand_o__la Ilegada ‘dela primera locoriotera-N>2, A la vista de
los circundantes, el contratista de la enrieladura de [a linea férrea, colocaba
los dltimos durmientes para las paralelas de acero en la estacién; entre ellos

un durmiente pintado con los colores de nuestra patria. Por los telegramas

£ % g .E,
¥
O
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que se recibian de Nazareno, se supo que la primera locomotora precedida
por un autocarril, ya habian partido de dicha estacién con numeroso convoy
de pasajeros.

Ademas, comun‘lc\ab\ ) que.s saldrla una segunda Iocomotora Ilegada de La
Quiaca con| coches d'o i

e'é .r,...‘

LAY 3
Tucuman En ese \Jn'te,rln ‘\u “w o

contmuamon fue mwtado eI Jefe de estado para clavar el ultlmo durm[ente
pintado connlos colores nacm.nales Acto muy emomonante que fue saludado

%

gobernadores de Ias provmc:as del Norte Argentmo vestldos de rigurosa
etiqueta y rodeados de senoras -»\senorltas de Ia alta soc1edad La

la noche, se Ilevo a cabo eI esplend[do banquete ofrecido por Ia
municipalidad de Tupiza. Pasado el acto comenzo el baile social preparado

ﬂQ!G’:\.

3
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&
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por el "Comité de Fiestas" en los salones de! Hotel Europa. La fiesta se
prolongd hasta las primeras horas de la madrugada del dfa siguiente.

El 11 de mayo se realizo el banquete ofrecido por la empresa constructora
"Ullen Contract Corporatipn mnc:andose con.un- dlscurso por el gerente
general. Tambten asaron, dela patab\ ' gobernador dela provmma de Jujuy

el
y el mln[stro de glferra de Bohw‘a.dAntes de Ia partlda del presmdente de la

R e 1‘- o

En un clima, den magnlflce@ iy hondas emouones para nuestros visitantes
termlnaron Ias—flestas de I 5in ‘

en la conﬂue\r\TCIa’*’con el Rlo fFu-ptza Entre R|os “1.3km- antes del tunel del
Angosto. Faltan 9.5km hasta [a estacmn FFCC de Tuplza -

P —
- T

TR ~\.\ ,r'-\ e e ————

A A —
5_!LLA20N-ATOCHA EN LA HISTORIA

LA IMPORTANCIA*’BEL FERROCARRlL
FERROVIAR[A” : _
La Convencuoanerrowaf‘la del-30 'fde
nuestra v1ncdlac10r]__gp'r,' 1 onla Republi ;
la r;L—_QQ,LE _qrms' nl)\/ll\x_ | ternac1ona| encargada
de los estudios-de- proloﬁéémon"'d'eIiFer.rocarrll Central Norte Argentino a
construirse entre Jujuy y la Quiaca. Hasta Potosi, por Tupiza y Cotagaita,
organismo técnico en el cual in Replblica de Bolivia fue representada por los

ingenieros Noceti y Buzanac. Por ley del 4 de diciembre de 1902 Bolivia

CAMARA DE DIPUTADOS

Telt: (518-2) 2184600 - Corteo; Infafdi B = bo TR E 40 2023-2024 LB B Calla $olén, esquina Comertio - Asamblea Legistaliva Plurinaciona! de Bailvia




ASAMBLEA LLGISLAT[VA PLURINACIONAL
CAMARA DE DIPUTADOS

acepto la construccién del Ferrocarril La Quiaca Tupiza por el Gobierno
Argentino, sin desembolso alguno de nuestra parte, compromiso favorable
que fue ratificado por la Segunda Convenciéon Ferroviaria Boliviano
Argentina del 11 de diciembre del mismo afio. E|l 16 de marzo de 1904 fue
suscrita la te'?cera«convenaon\Ferrowarla Boliviane- Argentma que confirmo
los pactes anterlores y fue aprobad” fc;r ‘[o’S{z\gJa[i‘lérﬁéhtos:d s dos paises.

,,,,, V. __rreélos anterlormentea celebradas,
guedaron sm efecto nli ejecucmn aI suscrlblr Bolwla eI contrato ferroviario
de 22 de mayo\de 1506 a ,’__"obado por Iey deI 27 de nowembre del mismo
afio, para Iaifmahzacmn mlxta por el Estado Bollwano y Nacional City Bark y
Speyer y Cla' de: Nueval Yérk Ensel ﬁ?i"mljcj[‘ contrato flguraban las lineas
férrea Oruro: Potpsm ~Tub|za ';Obﬁloca Y XCotagélta Uyunt A Potosi pero el

’\. /\ i
arreglo prmcupal dE§‘

w,ctubre de 1500,. celeb_ado" unlla‘teralmente sin
T EStadO’ BoI1V1an0,\wpr|nc1paI inversor vy
"re‘""lbs banqueros y el Ferrocarrll de

Tupiza por | Ia“de Uyunl Tup|
ferrocaml de Antofagastai

1912 autonzo* la construccmn con [a

de} un, emprestlto externo de Un mlllon de leras Esterlinas,

"\r'\g

‘comprende:rl ~La ,
llamado correspondlente fueron'presentadas varias propuestas 'que fueron
rechazadas por alcanzar dlferenCIas con5|derables con eI precm oficial. En

negouamones adelantadas por Ia representauon de FranC|a en! Boh\na En
agosto de 1919 Vezm abandono practlcamente eI contrato de construccmn

i - - R - - el D - e - T

Enmarzode 1921 fue aceptada la propuesta Ulen Contractlng Company para
la terminacion del tramo La Quiaca Tupiza en base a la financiacidn ofrecida
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por la citada compafifa constructora para la conclusién del primer tramo y
construccién de la seccién Atocha Tupiza

LINEA ATOCHA TU PIZA

24 de agosto de 192 5-

@nﬁuna longltud de 5323k s En mayo,de 1924 fue
lnaugurada(la secc;o

o) \\\""\ - -

:pllza )3 uﬁa; ongitud Frontera Tuplza de
del 15 de nov1embre cl,ef \941 de< Vlllazon e_l_ Atocha pasa a depender del
Estado vy fue admlnlstradd\por ceion®

todas las dlsposnzlones tecmcas corre-s‘ d“n eh

para atenderiprlorltartamente a su conservacmn \preservacmn y| promomon

y

. El Estado. garant|za el_ tauracron--—-recuperauon
rev1ta|tzac1on, enrlquemmlento, promocmn y d|fU5|on de su Patrimonio
Cultural, de acuerdo a ley.
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Articulo 298.- Il. Son competencias exclusivas del nivel central del Estado:
25. Promocion de la cultura y conservacion del patrimonio cultural, histdrico,
artistico, monumental, arquitectdnico, paleontolégico, cientifico, tangible e
mtanglble de mteres del nivel central deI Estado

- -
i i i

-'; *“: ok
2014 (modlﬁléadofxo
{ / E 5 ;i '51‘
-'“;,;Patrimonlo Cultural
o mamfestauon dela
Ia conformac:on de la

%

\— A
T

Articulo 5.- (Patrlu or

0 ]

Boliviano, es el conj juntodi Urales qu
i !} o [ S, I

cultura, repqesentan¥ I_ !on ’mas Importa

R
I\d él 1
"\ 2

T ;/
Articulo 10.;('|?altr\1[no
materiales ménﬁ?\}l
!
i

naturaleza,sique poseen

/

{
//\M [,

Articulo 34'— (Declaratorlas de I_’atnmomo) : - *
Il. La declaratorra; e}Patnh nio A

! 3‘; év -s L
EPatrlmomo CuIturaI

arqmtectonlca de gran valor hIStOI"ICO y Slmb0|[C0 de[ pueb[o Tupicefio y del
pais enteros, para su conservacion, restauracion y proteccion.
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PROYECTO DE LEY P.L. No...../2023-2024

QUE DECLARA PATRIMONIO CULTURAL MATERIAL E
HISTORICO DEL ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA, A
LA ESTACION DE FERROCARRILES DE TUPIZA, DEL
DEPARTAMENTO DE POTOSI

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DECRETA:

ARTICULO 1.- Se Declara Patrimonio Cultural Material e Histérico del Estado
Plurinacional de Bolivia, a la Estacién de Ferrocarriles de Tupiza, del Departamento
de Potosi, por ser una obra arquitectonica de gran valor histérico y simbdlico para
nuestro pais.

ARTICULO 2.- El Organo Ejecutivo a través del Ministerio de Culturas,
Descolonizacion y Despatriarcalizacion, en coordinacion con el Gobierno Auténomo
Departamental de Potosi y el Gobierno Auténomo Municipal de Tupiza,
implementaran politicas de salvaguardia, conservacion, restauracion y proteccion
de la Estacion de Ferrocarriles de Tupiza, del Departamento de Potosi.

Remitase al Organo Ejecutivo, para fines constitucionales.

Es dado en la Sala de Sesiones de la Asamblea Legislativa Plurinacional a los.....
dias del mes de mayo, de dos mil veinticuatro afios.
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