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_ Ref.: PRESENTA PROYECTO DE LEY

De mi mayor consideracion: . - P L."' [} 7 7 / 2 5

En el marco de las atribuciones establecidas en el Numeral 1 del Articulo 159,
facultad de iniciativa legislativa Numeral 2, Paragrafo | del Articulo 162,
procedimiento legislativo Numeral 1 del Articulo 163 de la Constitucidn Politica del
Estado, en relacién con el Inciso b del Articulo 116 y el Articulo 117 del Reglamento
General de la Camara de Diputados, que establece las facultades y atribuciones de
las y los diputados en el ambito legislativo, tengo a bien presentar el PROYECTO
DE LEY QUE DECLARA DE INTERES Y _PRIORIDAD NACIONAL LA
CONSTRUCCION DE LA CARRETERA DOBLE VIA SUCRE - POTOSI, que forma
parte de la Red Vial Fundamental F5 e integra los departamento de Chuquisaca y
Potosi, ademas conecta con las carreteras internacionales F1 y F6 que vinculan al
pais con los paises limitrofes.

Con este particular motivo, saludo a usted con las consideraciones mas distinguidas
de respeto.

Atentamente.
L 4
il Rolt C. Rodrbes Lniah
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PROYECTO DE LEY

LEY QUE DECLARA DE INTERES Y PRIORIDAD NACIONAL LA CONSTRUCCION DE LA
CARRETERA DOBLE ViA SUCRE - POTOSI, QUE FORMA PARTE DE LA RED VIAL
FUNDAMENTAL DE CARRETERAS E INTEGRA LOS DEPARTAMENTOS DE
CHUQUISACA Y POTOSI.

EXPOSICION DE MOTIVOS Y FUNDAMENTOS
I. ANTECEDENTES.-

Con la vigencia desde el afio 2009 de la nueva Constitucién Politica del Estado que estable a
Bolivia como un Estado Unitario Social de Derecho Plurinacional Comunitario, nuestro pais se
configura en un Estado con Autonomias, se ha encomendado a las entidades territoriales
auténomas el ejercicio de sus competencias atendiendo a sus regiones de manera directa, lo
cual ha potencializado y fortalecido sectores y regiones que en su tiempo fueron desatendidos
y hoy por hoy con esta transformacion han consolidado matrices econémicas, sociales y
politicas productivas que requieren de mayor integracion y proximidad con los mercados de
todo el territorio nacional de conformidad a la. Ley 031 Ley Marco de Autonomias y
Descentralizacién “Andrés Ibafez”. -

En este entendido, a nivel nacional se ha venido priorizando y planificando la integracién del
territorio nacional, tomando como base de la planificacion estatal la Agenda Patridtica del
Bicentenario 2025 que ha sido elevado a rango de Ley por Ley N° 650 de 19 de enero de 2015,
en la cual se ha dispuesto como uno de los pilares fundamentales de trabajo la socializacion
y universalizacién de los servicios basicos con soberania para El Vivir Bien, cuya dimensién 4
se encuentra encaminada a proveer al 100% sistemas de comunicacién vial.

Es de esta manera que bajo la base de una planificacion sostenida a través de la Ley N°165
de 16 de Agosto de 2011, se ha declarado la necesidad y utilidad puablica de toda obra de
infraestructura vial, clasificando las carreteras de la Red Vial Fundamental Departamental,
Municipal, Vecinal y Comunal, de las cuales ha determinado en su articulo 193 que la Red Vial
Fundamental es aquella que: a) Vinculen entre si las capitales de los departamentos; b) Sean
parte de la conexién con carreteras internacionales que vinculan al pais con los paises
limitrofes; c) Conecten entre si dos o mas carreteras de la Red Vial Fundamental.

La integracion territorial y el desarrollo socioeconémico de los Departamentos de Chuquisaca
y Potosi requieren con urgencia infraestructura vial que conecten sus polos productivos con
mercados nacionales e internacionales. La carretera Sucre — Potosi con una longitud
aproximada de 150 Km, en la que se encuentra asfaltado desde la ciudad de Sucre hasta la
ciudad de Potosi y forma parte de la Ruta RVF N° 05 de la Red Vial Fundamental, la que es
estratégica para dinamizar el comercio con la Republica de Chile y potenciar la produccion
agropecuaria y minera, facilitar el acceso a servicios basicos para mas de 600.000 habitantes
de la region.

Su estado actual con tramos deteriorados y deficiente transitabilidad limita el crecimiento
regional y perpetla desigualdades histéricas. El proyecto no solo mejorara la conectividad,
sino que reducira costos logisticos para exportaciones de soya, carne y maderas certificadas
que pasarian por este tramo parte del Corredor Biocednico Central conectandose por la
frontera con el hermano pais de Chile, también conectandonos con la Republica del Pert por
el norte. Esta iniciativa legislativa, coadyuvara al desarrollo de Ia region evitando la migracién
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de la poblacion e incentivando la productividad como ser |a produccion agropecuaria, pecuaria
y la inversién privada como también la implementacién de los servicios basicos.

Con esta propuesta élte_rnativa de exportacion desde y hacia Chuquisaca y Potosi, pasando
por los municipios de Yotala, Chaqui y Betanzos. Traera progreso, turismo y la erradicacion de
la pobreza &l cual beneficiars a distintos sectores de comercio internacional en importaciones
¥y exportaciones, con acceso directo a Potosi con rumbo al este a la Republica de Chile, al
norte con la Replblica del Pertt y al sur con'la Repdblica de la Argentina.

La carretera Sucre ~ Potosi (150 km) forma parte del Corredor Bioceanico Central Sur, clave
para conectar Bolivia con Chile y ligarnos a las principales vias de integracion con los otros
departamentos de Bolivia y la carretera Potosi — Oruro nos une con Chile por el norte
permitiendonos llegar hasta el Pert. Esta camretera potenciara la exportacion de soya, carne,

etc., producidos en el oriente boliviano, reduciendo costos logisticos, dinamizande el comercio

internacional. También reducira, el tiempo de viaje, beneficiando a Chuquisaca y Potosi y al
desarrollo nacional en su conjunto, mejorando acceso a servicios basicos como salud y
educacion. :

wILr,

En el contexto de fa justificacién: ociogconomica

Ij'k‘:ﬁ"royecio de Ley busca fortalecer la
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integracion regional y eI"Hgsarfb,l\l‘q edénpmgféd: de Ioé;,:'dgpgftamgntbs de Chuquisaca y Potosit,

en consecuencia surge de la néce&dad de ";irfté’g_.ré\qici'm, mejora.de las condiciones de
transitabilidad, - redycir’, tismpos dé . vigjeXmedianté: Una carréfera con una adecuada
serviciabilidad presente;y futyra_i_ “e\ii';ép“aEg;a6Eid§ﬁi§$k§'§'é{§|’[ic);g:6 de la;conformacién actual de
la via, apertura de ndevo,ejey e"iri";g‘“’r‘;t@p’sito de vehiculos de alto tonelaje por zonas urbanas,
con la consiguiente:méjora. de Ja &

a4
. P
i A

Fundamental, Ademas esta’carretera tendra mpacto muy importante en el turismo porque
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la ciudad de Sucre y Potosi fueron declarado
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e . 08 COMO patnngonq_o de la humanidad por ia
UNESCO, promoviendoel turismo cultural, eomiunitario; agropecuario, etc.
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El Articulo 298.11.9 de la Constitucién Pdlitica del Estado.CPE, manifiésta que es competencia

exclusiva del nivel central del Estado; ia const
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CCiofy.conservacion de carreteras de la Red
tosi forma;parté dé la Red Vial Fundamental
994 siendo coficordantes con el Art. 193 de Ia Ley

L

N° 165 Ley Geéneral del Transporte. El Articulo' 311 de la CPE, justifica la intervencion estatal
paraindustrializar recursos naturales y promover desarrollo productivo, prioriza infraestructura
vial para la integracién bioceénica y el desarrollo economico, enmarcando el proyecto como
estratégico.

La Ley N° 466' de Empresas Publicas y APPs, faculta al Estado a suscribir Alianzas Publico-
' Privadas (APPs), para superar limitaciones presupuestarias (Art. 8). Garantizando que el

control de proyectos estratégicos recaiga en el Estado (Art. 5.1). Ademés esta norma garantiza
transparencia en licitaciones y contratos, evitando monopolios privados. La Ley N° 165, Ley
General del Transporte, define que la Red Vial Fundamental RVF incluye carreteras que
conectan con rutas internacionales (Art. 1 93.b), validando ia competencia central en este
proyecto. '

En este sentido, ta importancia de las Ruta F-05 que integra con el Corredor Bioceanico Central

Sury la Ruta Nacional F-06 “‘Diagonal Jaime Mendoza” respectivamente, teniendo un impacto
decisivo en el desarrollo de las regiones que atraviesan y cuyas matrices econémicas cada
dia se hacen més solventes necesitando mejores vias de integracion y acceso a los mercados
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como un incentivo para la produccién y desarrollo. Las zonas corresponden a un sector
productivo del departamento de Chugquisaca y el departamento de Potosi, cuentan con gran
potencial de desarrollo econémico, los que necesitan mejorar las condiciones de-t’ransitabilidad
para que se produccién pueda acceder a los mercados nacionales con mayor rapidez y
seguridad vial, este ditimo elemento es fundamental a Ia hora de generar comercio y cumplir
¢on los compromisos comerciales y contratos suscritos entre particulares y el sector plblico.

Asimismo, la necesidad de contar con una vinculacién de carretera 6ptima, articulado a las
rutas FOO5 y FO06 que integra los Corredores Bioceanicos Central Sur y Exportacién “Diagonal
Jaime Mendoza” y la carretera de Ia | ntegracion respectivamente, que acorte distancias y por
ende tiempos de viaje, potenciara la actividad econdmica mejorande el costo beneficio y
fomentara el desarrollo de| turismo, la integracion cultural, social, econémica y politica de los
puebios existentes en esas zonas productivas de los departamentos de Chugquisaca y Potosi.

En concordancia al planteamiento regional chuquisaguefio y cochabambino el PGE 2026
persigue siete grandes objetivos: garantizar la estabilidad macroeconémica y la sostenibilidad
de las finanzas publicas; profundizar. el proceso.,de industrializacion con sustitucion de
importaciones mediante el desarrollo: e lantasifidustriales; potenciar el aparato productivo e
industrial, incrementando ia productividad®y el r dimiento; reafirmar la politica de acceso
universal y gratuito a la educacion'y 13 sallid a'traviss de.ihversiones estratégicas y desarrollo

tecnologico; priorizar fecursos. para fa-sibvencion  los”alimetitos‘esenciales y continuar con

L. s PR e O A TP VI e LY RN - . . ..
la lmplementamon.;dg politicas' sociales; j:bgsquem..,la ‘equidad ‘en, la distribucion de los
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ingresos, la reduccmp de Ia;gles:guql_cia_dgyia_dlsmmuclon de’la‘pobfeza.
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El presente plantegj’;nifgf‘r’atogde DECLARAR-DE INTERES Y PRIORIDAD NACIONAL LA
CONSTRUCCION DE LA CARRETERA.DOL iéfsgcRE ~IPOTOSI, QUE FORMA PARTE
DE LA RED VIAL FUNDAMENTAL DE.CARRETERAS EINTEGRA LOS DEPARTAMENTOS
DE CHUQUISACA Y POTOSI DEL ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA; como parte de
la Red Vial Fundarﬁgntahﬁde“@qea‘f'réht‘”e‘f‘asﬁgéntﬁtjyi‘iré"?a;[f:cl"é'fsér.rdiio econdmico productivo de los
departamentos de Cfiuguisaca y.Potosf; en felacibn &l Prestipuesto General del Estado (PGE)
en términos de generar;‘%cgéség: 'é?';cébﬁ’?‘ inid déSpueblos ,fggilifandb el camino a servicios
basicos como educacion; saliid; agua! electii idad;'comercio;:desarrollo econdmico, mejorara
la seguridad vial, también pemitira que las'plantas industridles eh construccién tengan mejores
condiciones de transporte. Finalmente, -deremosrseﬁalar que la CONSTRUCCION DE LA
CARRETERA DOBLE VIA SUCRE - POTOSI busca integrar los departamentos de
Chuquisaca, Potosi con los otros departamentos del pats, contribuira a la industrializacién con
sustitucion de importaciones que implica desarrollar medidas de mayor esfuerzo econémico
planificado desdé el nivel central del Estado.

Il. OBJETIVO DE LA LEY.-

El presente Proyecto de Ley tiene por objetivo, DECLARAR DE INTERES Y PRIORIDAD
NACIONAL LA CONSTRUCCION DE LA CARRETERA DOBLE VIA SUCRE ~ POTOSI, que
forma parte de la Red Vial Fundamental de carreteras e integra: los departamentos de
Chuquisaca y Potosi dé nuestro Estado Plurinacional de Bolivia, carreteras Yy puentes
prioritarios para la integracién nacional e internacional, conectando los departamentos de
Chuquisaca y Potosi con los demas. departamentos nacionales y con la Reptblica de Chile y
la Republica del Perd, potenciando el Corredor Bioceénico Central Sur y de Exportacién
“Diagonal Jaime Mendoza” F-6, reactivando las economias locales, regionales, nacionales e
internacionales.
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1. JUSTIFICACION.-

Un Estado basado en-el respeto e igualdad entre todos, con principios de soberania, dignidad,
complementariedad, solidaridad, armonia Yy equidad en la distribucién y redistribucion del
producto social, donde predomine la busqueda del vivir bien: con respeto a la pluralidad
econdmica, social, juridica, politica y cultural de los habitantes de esta tierra; en convivencia
colectiva con acceso al agua, trabajo, educacién, salud y vivienda para todos.

La vinculacién caminera, es un pilar fundamental para el desarrolio de todos los pueblos, el
Estado- Plurinacional de Bolivia, tiene como fin buscar la unidad; traducida en satisfacer las
necesidades de todos [os habitantes de nuestro pais, una carretera genera progreso y hace
que los pobladores de determinadas regiones, tengan la facilidad de transportarse y poder
vender su produccién, logrando mejores ingresos.

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC), sobre la base de ios lineamientos de la

estrategia nacional de transborte, inmerso en el Plan Nacional de Desarrollo Bolivia Digna,

_ Soberana, Productiva y Democratica para Vivir Bien, y como apoyo al Plan de Reactivacién
e Econdmica del Gobierno est4 Ileg_andg %_cabo d| e,_ré“w royectos para el estudio, construccion:

A ki
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y mejoramiento de infraestructuratvial” que’jpémmiita”la” vinculacion entre las capitales de
L ) o T . P AR L ..
Departamento, por medio/de la Red Vial F uridamental, de tna forma cémoda y segura durante

todas las épocas delafio.” /i, ™ :

s

En el contexto nagional de’desarrolio’vial ja Adminis a-Bol
" L AN PR A T T L i =
como funcién principal Jla égmlnggt_[apgqn"'de la"pavimentacién d ' la;Red Vial Fundamental

S N .

) 48 Lok gy N X P S S R, .
(RVF) que conecta: principales caglta!é§|de\dgpartamepto, asl como-futas internacionales, para

.y ey . fuy f ¥ § o TS g, T v g . . . . .
posibilitar ia integracion:nacional y la;integracion de Iga-gcqnomn,a boliviana al' comercio exterior.
4 ‘5; G oL T e T oL : I

U S S SN A IS N DY SN B . ..
La fase de preparacién def;proxer:%os;vralastiene;-écomoi;ﬁnal_tdaq establecer la informacién
. N i, P, wmom . P S - I P ¥ o, .
necesaria para la lpenUﬁcaclor}ja_‘ca?raqtenza_caon yf'-s_eleq‘mon_-' dej* la mejor alternativa a un
. 3 T N O P v 24 ‘s
problema o necesidad detectada; ‘en*ar [ de-establecer;la mejor Asignacion de recursos

g . C ho, R B 27RO L e AR P
publicos en la perspect!%ra:d I-l;:engfs.taf economic y-socialdel pais:
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En este sentido, la Adnwy&rad ra Boliviana de ﬂsz:;g"ré'tg;b )*Vignerealizando el ESTUDIO
DE DISENO TECNICO DE PREINVERSION PARALA “CONSTRUCCION DOBLE VIA SUCRE

L -POTOSF, para una via paralela ala actual carretera y el mejoramiento de la actual carretera
a una doble via, que permita la circulacién independiente para cada sentido, incentivado por
el crecimiento en el trafico vehicular que circula por la ruta ademas de garantizar de esta
manera la seguridad vial en el mencionado recorrido por lo que se plantea el proyecto de
CONSTRUCCION DOBLE ViA SUCRE - POTOSI", de acuerdo al siguiente detalle:

__ ADMINISTRADORA BOLIVIANA DE CARRETERAS (ABC) "
ESTUDIO DE DISENO TECNICO DE PRE INVERSION “CONSTRUGGION DOBLE ViA SUCRE ~POTOSi

N _TIPo  { MODALF [T " OBJETODE | ‘MONTO: | EMPRESAO [ ~FECHA | ESTADO: -
° | CONTRATACION::| . DAD: +° - *GCONTRATACION: . 't PROVEEDO: | -RECEPCION | ‘
1 ‘Consultorfa Licitacién | ESTUDIO DE  DISENO T ASOCIACIO | 09/10/2025 _
: Publica | TECNICO DE PRE INVERSION | 12.960.306,76 N FORM 250
CONSTRUCCION DOBLE VIA | CAF-BDAL | ACCIDENTA _
SUCRE - POTOS/, 1 LVILLA Fecha de
IMPERIAL entrega:
21/12/2026

] imbanitiii
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2 Consyltoria - i Liéitacién 'Supemiéién Para Tres (3)- TOTAL:
Publica | Estudios De Disefio Téctico De 3.164.088,03 | CONSORCIO | 25/12/2026
Preinversi6n Paquete 1: CAF-BDAL "EPTISA - FORM 250
- CONSTRUGCION DOBLE ViA |- Dobls Via ESSING Fecha de
SUCRE - POTOSI. ; ‘
Sucre - entrega:
Potost: 18M12/2026

1.875.183,21

TOTAL BS: | 14.835.489,97

FUENTE: SICOES (13/04/2026)

La carretera Sucre - Potosi.con una longitud aproximada de 150.00 Km, forma parte de la Ruta
. RVF 05 de la Red Vial Funidamental, €s un tramo de suma importancia al ser parte del Corredor
- Central Sur, por tal razén se toman en consideracion los siguientes factores:

En este sentido, la Doble Via Sucre - Potos?,

Ofrecer a los usuarios viales carreteras con mejores condiciones de transitabilidad.
Necesidades de integracién fisica de la regién de una forma segura y reducir tiempos
de viaje para los usuarios.

La urgencia de mejorar las ccnq:jfygiones de "L,d? de las zonas alejadas y grupos de bajos:
ingresos, incorporandolo: gfgctiv?merlte a.la onomia nacional. |

Mejorar las condiciones dexi raestrictura vial para Regucir el costo - tiempo de

transporte de mercadéria (impo cnoﬁf"y;iexfgpﬁacic’;n)’ y productos de primera

. ‘ o R ._r,:.-lvu- CE W’ p
necesidad a la-zonade mﬂugr!c;a}del:fproyeqto:-,.ﬁ: I
Mejorar las condiciones de Segurida Vtal_{y(edyglgndo los’accidentes de transito.

S A A N IS s
Favorecer Ia"’;exﬁprtqgoq de;;,E’_rodyctos’“lqcal‘esfpogbggshtun_rs,_eesta. en la base para

b

la creacién de Uevos éFf)yb_iEéi"s‘E(dé trabajg%g‘fi‘jfc)qﬁt:cic“i;n en, elcontexto del desarrollo
economico, dando luéar-ai’in(;g ménto'y.dive productos de exportacién
notradicional: - & { [*

Impulsar el Desarrollo de las zonas:p
Potosi y porimedi de el

Boiivia. % &
o % !s‘. iy :L;

Por estos motiv S se viene:

(EDTP) para supster

proyecto.

versificacion de 1os

W i # #
e NI .
; gdug:t:\f(as;fde los Departamentos de Sucre y
Qg@\l“-r’@_s_’to de los de'pa'rfta\mentosi:lel Estado Plurinacional de
B A 1 & “ _e;j
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de Disefid Técnico de Preinversion
os-démuestren la rentabilidad del
s

i

al formar -part

e s

e de la ruta Fundamental, se

encuentra considerada como prioridad nacional dentro el plan vial de la Administradora
Boliviana de Carreteras, la cual se integra al Estado Plurinacional de Bolivia, con el conteéxto
de la economia nacional, Es por ello que el Estudio de Disefio Técnico de Preinversion es.
prioritario como paso previo a la construccion, cuyos resultados demuestren la rentabilidad de
ejecutar el proyecto.

El tramo carretero Sucre - Potosi forma parte de la RVF §, la iniciativa de implementar el
proyecto "CONSTRUCCION DOBLE VA SUCRE - POTOSI surge de la necesidad de
integracion, mejora de las condiciohes de transitabilidad, reducii tiempos de viaje mediante
una carretera con una adecuada serviciabilidad presente y futura, evitando accidentes,
deterioro de la conformacién actual de la via, apertura de nuevo eje y evitar transito de
vehiculos de aito tonelaje Ppor zonas urbanas, con la consiguiente mejora de la seguridad vial
para todos los usuarios de la Red Vial Fundamental.

La necesidad de contar-con el PROYECTO se debe a que en los dltimos afios en Ia carretera

Sucre - Potosi se presenté:
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e Incremento del trafico vehicular liviano.y pesado.
» Crecimiento Poblacional de la regién.
= Crecimiento del parque automotor.
e [ncremento de las actividades productivas de la mineria y agropecuaria.

Trafico vehicular en la carretera Sucre - Potosi; segln reporte de la regional de la
Administradora Boéliviana de Carreteras (ABC) identificé al corredor Potosi — Sucre como el de
mayor circulacion del departamento de Chuquisaca y Potosi. El volumen observado fue de
aproximadamente: 2.825 a 3.000 vehiculos por dia en ambos sentidos, corresponde al Transito

~ Promedio Diario (TPD) observado en estaciones de control y constituye una referencia util para
la preinversién, la presencia de transporte pesado es relevante ‘porque el corredor conecta

actividad urbana, ‘_comercial, agropecuaria y minera del sur del. pais, con valores cercanos a
3.000 vehiculos/dia, l2 ruta Sucre—Potosi ya se ubica entre Ilos corredores
interdepartamentales més utilizados del sur de Bolivia.

Accidentes de transito suscitados en la carretera Sucre — Potosi: La ruta aparece de forma

recurrente entre los corredores con mayor exposicién al riesgo vial en el sur de Bolivia debido
a: transito interdepartamental continuo,:coexistenéia debuses, transporte pesado y vehiculos
livianos, -adelantamientos;gp car%rieierggﬂbil_ urvasy cegq}bios de pendiente, operacién
nocturna y viajes de larga-distancia. L =

e
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Seglin datos reportg_dt;i‘jf P'f'{g Ia'":D,ere‘cyi_';igqiDéjéa"rl?a_;Z‘E;rj";:aj ge T{é_héjjb de Potosi: entre enero y
ef 12 de marzo de 2025’se regls;trar‘?n154persokna§ fallecidas ;289 heridas en accidentes
vigles del departamentg, éproximggargi‘énte 90%{6@3{;’9‘;]9’5 hechos‘, fue atribuido al factor
il, dis ‘?cl;;ién, {gec'i%_ioggs del conductor).
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Con la implementacién del Proyecto se lograra los siguientes beneficios:

» Mejorar el traslado de productos agricolas desde los centros de acopio en tiempos mas
cortos.
» Mejorar la transitabilidad de vehiculos pesados con origen y destino a la ciudad de
Potosi, Sucre y al resto de ciudades capitales de Bolivia. »
“e  Mejorar la circulacién vehicular de pasajeros que se transportan en vehiculos livianos
y buses.
« Contar con una via con caracteristicas técnicas de carretera primaria y de seguridad
vial. |
»  Mejorar el intercambio comercial ¥y productivo, lo que lleva a la generacién de nuevas
fuentes de empleos, debido al mayor flujo vehicular y crecimiento del comercio y
_transporte de mercaderias. | _ ‘
* Apertura de nuevos mercados para la comercializacién de 1a prodticcion local.
* Mejorar la integracidn con los.demas departamentos del pais.
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El tramo vial se desarrolla en una
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s Ademas de fprtalecer la red vial fundamental que atraviesa los municipios de
(Chuquisaca) Sucre, Yotala, (Potosi) Betanzos, Chaqui y Potosi.

» Se beneficia la produccion agricola del sector, el transporte de produccién y comercio
local, departamental e internacional.

POBLACION BENEFICIARIA

- DEPARTAMENTO | ©  PROVINCIA -. ‘1 - MUNICIPIO . ° | HABITANTES
CH_UQUISACA | Oropeza | Yotala | | 9.955
Betanzos 31.904
Cornelio Saavedra —
POTOSI Chaqui - 9.285
Tomas. Frias | Potosi 218.702
Fuente: INE/Censo Poblacidn y Vivienda 2024

e

LOCALIZACION DEL PROYECTO ., ‘

il
Y

| Ina topag éfiaﬁp: ede ermlﬁghtemente ondulada, con alturas que
oscilan entre los 4090 a 2810 m.s.n.m: El tramo-en éstudio tiene una longitud aproximada de

-t "

150.00 km. EI tramo_es’ de, pavimerito:flexible”"con- bastants flujo vehicular, la situacion

- it 1 R o= e T f for = B .
climatolagica en la.carretera presenta: egde:iSuc_:re-g{n clima templado y en el recorrido hasta
- £, < - r Ty Y ,t i S ‘f ;":.l- T N - ;‘( #* . ‘
llegar a Potosi presenta un frio.extremo en-algunos sectores:
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El proyecto “CONSTRUCCION DOBLE VIA SUCRE - POTOSY", se encuentra localizada en
los departamentos de Sucre y Potosf con una longitud aproximada de 150.00 Km. La via actual
considerando el punto de partida Ia ciudad de Potosi esta dividida en tramos hasta llegar a
Sucre de acuerdo a la siguiente tabla:

Tramos del Proyecto

, . TRAMOS SUCRE - POTOSE .« . -y
POTOSI—SUELANE - . - ] - .. = - COORDENADAS~ - .. -wi.-
Inicio: Potosi Coordenada Norte ' ' 7834546

' Coordenada Este . 769559
_ Cota - 3995 msnm
{Fin: Sijllani ‘ ' Coordenada Norte 7828983
i Coordenada Este ‘ 253716}
_ Cota ’ 3283 msnm}
Longitud Tramo: , , -
SULLANI = PUENTE MENDEZ . . . . .- LA
Unicio: Sijlani 7828983
253716
. ‘ 3283 msnm
1Fin: Puente Méndez 7858092
e 7|Coordehada Este 271769
_ LT “lcotan: w2 R 2228 msnm
iLongitud Tramo; J A5 S b 49.00.Kin”
PUENTE MENDEZ'-=SUCRE -~ ", ! S ey i
Inicio: Puente Méndez & ¢ 7858092
S R 271769
_ _ ! 2228 mshm|
Fin: Sucre 7830750
& 260862
Y 2685 msnm
Longitud Tramo:

s =

Los objetivos a ser alcanzados con el Proyecto estan enmarcados en la Estrategia de
Desarrollo Econémico y Social, elaborada por el Gobierno del Estado Plurinacional, en Ia que
se distingue la importancia de mejorar e incrementar la infraestructura vial nacional, a fin de

promecionar e incentivar las exportaciones, en funcién a la disminucién de los costos de

transporte y en las.construcciones de vias nacionales e internacionales.

Por tanto, el proyecto tiene una vision clara ¥ concisa con la relevancia que contribuira a la
industrializacién con sustitucién de importaciones, fundamentalmente enfocado en cuantoala
gestion de riesgos climatico en el sector vial, puesto que hoy en 1a actualidad los cambios
climaticos exponen las carreteras a una mayor vulnerabilidad y por consiguiente las carreteras.
necesitan de mayor atencion planificada para contrarrestar jos impactos del cambio climatico,
como se observa es una cuestion estratégica frente a la resiliencia climatica, la Red Vial

Fundamental implica desarrollar medidas de mayor esfuerzo econdémico planificado desde el

nivel Central del Estado para mitigar efectos adversos del cambio climatico que hoy ‘en la
actualidad genera serias dificultades -en todo. el territorio nacional y en especial en el norte.
chuquisaquefio y el cono sur cochabambino, elemento de suma importancia para el presente
proyecto de Ley.
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IV. FUNDAMENTACION JURIDICA.-
NORMATIVA EXTERNA
CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO

La Constitucion Politica del Estado Plurinacional de Bolivia que fue promulgado el 07 de
febrero de 2009, en su tercera parte (estructura y organizacién territorial del estado), Titulo |
(Organizacion Territorial del Estado), Capitulo Octavo (Distribucion de Competencias),
respecto al presente Proyecto de Ley, dispone lo siguiente:

Articulo 298, Parégrafo Il, Son competencias exclusivas del nivel central del Estado: Numeral
9.- Planificacién, disefio, construccion, conservacion Y administracién de carreteras de fa Red
Fundamental. Numeral 11.- Obras publicas de infraestructura de inferés del nivel central del
Estado. Numeral 32.- Transporte, terrestre, adreo, fluvial y ofros cuando aicance a més de un
departamento.

LEY N° 650 ~ AGENDA PATRIOTICA QEL BICENTI::'NARIO 2025

La Ley de la Agenda Patrictica dt"é'l';?'ﬁﬁm‘iéent%ga;[iri ‘que fu& promulgado el 15 de enero de 2015,
respecto al presente Proyecto dteJTej,;;dispéﬂé-Iq'"s'i‘g'uie‘ntgz

e' e
Py Y

o

E Y o A ay
El Articulo 1. Se eléva-a rango d&'i. y, 18 "Agénda [Batridtica del. Bicentenario 2025”, que
contiene los trece-(13) pilares de la: Bolivia “Dignay Sberana: "1 Erradicacién de Ia extrema
pobreza. 2. Socializacién y un:ge@al:zac:én’dgloé;serwc:os bésiéd‘s con soberania para
Vivir Bien. {(...). En. loj;que,;%‘corrfespfbnge' ala dir‘r‘lér%gic}:ﬁ 4, "prOy;geéfi al 100% sistemas de

i

. . v gl 3 i, r N ey e
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LEY N° 031 - LEY MARCO DE AUTONOMIA

CENTRALIZACION
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La Ley Marco de Autonomias y Descentralizacion, que fue prpmu!éadg el 19 de julio de 2010,

en su Capitulo Ii (Pri'gcip’igs y‘:dgﬁhicignfé’s.)'ff:?_‘resp‘e?it'ﬁ.'al*pre‘?éntev‘Proi}ecto de Ley, dispone lo
a0 S NI e i

siguiente: P 0 T :
Articulo 5. -(PR:NCIP:QS)’:’EOgﬁp}iﬁhgp;qﬁ-gqqe @gg‘n la:organizacion territorial y las enfidades
territoriales auténomas son: Numéral 14::Coordinacion.'~’La rélacién arménica entre ef nivel
central del Estado y los gobiemos auténomos constituye una obligacién como base
fundamental que sostiene el régimen de autonomia para garantizar el bienestar, ef desarrolfo,
la provisién de bienes y servicios a toda la poblacion boliviana con plena Jjusticia social. El nivel
central del Estado es responsable de Ia coordinacion general del Estado, onentando Jas
politicas pablicas en todo el territorio nacional y conduciendo la administracion publica de
manera integral, eficaz, eficiente y de servicio a los ciudadanacs.

#
oy

Capitulo Il (Alcance de las competencias), Articulo 80., (Alcance). El presente Capitulo
desarrolla las competencias asignadas en los Articulos 298 al 304 de Ia Constitucién Politica
del Estado que requieren de precisién en su alcance concreto en base a fos tipos de
competencias establecidos en el Articulo 297 de ia Constitucién Polftica del Estado.

El Articulo 96. (Transportes). Pargrafo I. De acuerdo a la competencia exclusiva del
Numeral 32, del Pardgrafo If del Articulo 298 de la Constitucion Politica del Estado el nivel
central del Estado tiene las siguientes competencias exclusivas: Numeral 1. Formular y
aprobar las politicas estatales, incluyendo las referidas a la infraestructura en todas las

modalidades de transporte. Parégrafo I, De acuerdo a las competencias exclusivas de fos
HSn
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Numerales 9 y 10, Paragrato Il del Articulo 298, de la Constitucion Politica del Estado, el nive/
central del Estado tiene Ias siguientes competencias exclusivas: Numeral 1. Planificar, disefiar,
construir, mantener y administrar las carreteras, lineas férreas. y ferrocarles de Ja red
fundamental,

LEY'N° 165 ~ LEY GENERAL DE TRANSPORTE

La Ley General- de Transporte que fue promulgado et 16 de agosto de 2011 y modificado por
Ley N° 821 del 16 de agosto de 2016, respecto al presente Proyecto de Ley, menciona lo
siguiente:

Articulo 20. (Nivel Central). De conformidad al Articulo 297 de la Constitucién Politica del
' Estado y la Ley Marco de Autonomias ¥ Descentralizacién, el nivel central del Estado tiene las
siguientes competencias: (.-} 2. Exclusivas: k) Planificar, disefiar, construir mantener y
administrar las carreteras, lineas férreas ¥y ferrocaniles de la Red Fundamental. 1) Establecer
los criterios de clasificacién de la Red Fundamental, departamental vecinal Yy comunitaria y
clasificar las carreteras de Ia Red -Funofgmental. { ...);

los gobiemnos auténomos departamern municipales- serér
recursos de fuentes de financiamiento nacionales /8, intemacionales, destinados a la pre
inversion e inversion 893&@,’;‘ﬁfraestr1;f¢tgr§§_ﬁg_;:segt0nf“ip‘é'wtr§n§ﬁigdqi'a- través del Ministerio de
Planificacién del Desarrollo.y eFMiniéfen‘_o;dg;EEpnb}f_lfa- Y'Finanzas Publicas, en funcién a las
.. o F it Tt S 3 LT T b o T v T 1%L

prioridades estableqdaq en ‘el.,‘,_ﬁPI_aqf_’.} Nac:onal-fﬁ‘:?eqto'nal-. "de: Transporte — PLANAST, los

. [T k1) h A e MDA e s )
Programas Municipales de Transporté ~/PROMUT y él Prograrna Départamental de Transporte
R S I T oot ‘ -

— PRODET, en el marco dq;sus comp /as. disgye§tqs en %{a_ L?y Marco de Autonomias y

. y Ly : ! .
Descentralizacién. | 1 i 35 N T B
i it 4 . )
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Articulo 192. (Clasificacié rreteras se clasifican en:
L e Z ANV B
4 % 27 R IR Ty VL vl & ”
a) Carreteras de la Red 5W§£‘?uqqamentaj Mol

b) Carreteras de I;Red Départarmperit 8

c) Carreteras de la §edMgmc:pal Pty

d) Careteras de la Red'Vecinal y Comunales.
ungle

as ca
g

Articulo 193. (Carreteras de la Red Vial ﬁz‘mdamental). Queda bajo competencia del nivel
central la Red Vial Fundamental que comprende carreteras que:

a) Vinculen entre si fas capitales de los departamentos.
b) Sean parte de la conexién con cameteras interacionales que vinculan al pais con los

paises limitrofes.

¢) Conecten entre si dos o més carreferas de la Red Vial Fundamental.
LEY N° 466 ~ LEY DE LA EMPRESA PUBLICA

La Ley de La Empresa Publica, que fue promulgado el 26 de diciembre de 201 3, en su Capitulo
II, respecto al presente Proyecto de Ley, dispone lo siguiente:

En su Articulo 5. (Cardcter estratégico y social de Ja empresa publica). I. La empresa
publica tendré caracter estratégico cuando desarrolle su actividad econdmica én los secfores
de hidrocarburos, mineria, energia, telecomunicaciones, transporte y ofros de interés
estratégico para el pais, que sean identificados por el Consejo Superior Estratégico de las
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Empresas Publicas ~-COSEEP en ef marco de la Constitucién Politica del Estado, tiene por
finalidad producir excedentes economicos para potenciar el desarrollo econoémico productivo
¥ financiar la atencién de politicas sociales del pais. Articulo 8, (Alianzas estratégicas). 1.
Las empresas publicas podrén suscnbir contratos para establecer alianzas estratégicas de
inversién conjunta con empresas publicas o privadas constituidas en el pais y/o con empresas
publicas o privadas extranjeras que cumplan con los requisitos de Le Y para ef ejercicio habitual
de actos de comercio en el pals, siempre y cuando su desarrollo empresanal asi lo requiera,
debiendo registrar el acto en el registro de comercio. Las alianzas estra tégicas que involucren
inversiones para el desarrolio de sectores estratégicos deberén garantizar que el control y
direccidn de Ia actividad sea asumida porla empresa publica boliviana, siempre y cuando ésta
tenga participacién mayoritaria en ef contrato,

LEY N° 3506 ~ LIQUIDACION DER SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS {SNC)

La Ley que dispone la Liquidacion de! Servicio Nacional de Caminos (SNC), que fue
promulgado el 27 de octubre de 2008, respecto al Proyecto de Ley, dispone Io siguiente:

El Articulo 1° (Objeto). - E/ objgtq: pfg la preseq;gﬁéy_g;s disponer la Liquidacién del Servicio
Nacional de Caminos SNC, que en:adélante’.se de nominard "Servicio Nacional de Caminos
" A . =

1

en Liquidacién” SNC en"’L.iquidéq;’é\n ".-"ﬂ” T

LoF e

Ei Articulo 2° (Alcar;E“e):‘?fé'l'a!c‘:a\h‘c:;é dé?faﬁrqgénte Ley e_s__-nari(n‘arrél proceso de Liquidacion
def Servicio Nacional de'Caminos, establecer. a5 atributiones,del Liquidador y transferir todos
los proyectos que administra;dicha entidad a una.nueva entidad a.crearse para el efecto.

R I AT R R
LEY N° 3507 - ADMINISTRADORA BOLIVIANA D%gAI_?RERER@;S {ABC)

IR o ATl N e o
Ley que crea la Adqjinis}radgra Bbliyla!ria_,gi_e, ?"[rgtéra§ (ﬁBC){:encgargq)da de [a planificacién y
gestion de la Red Vial Fundamental, que fue-promuigada el 27 de’octitbre de 2008, respecto

. 1 # P L
al Proyecto de Ley, dispone lo siguiente; | -, /.. 5 F il /

Articulo 1° (Objeto)™; L& piésents. Ley tienie por objetdfa creacién de Ja Administradora
Boliviana de Carreteras "epg::}aifgéi;ia'.d@-‘Ié'*pi;{qiﬁca’i::idr;y gestion.de-la Red Vial Fundamental:

en el marco del fortalecimiento del Groceso de ‘fd'efs;ééht!rafiiébfq?.‘
s By P 7y W T

Articulo 2° (Naturaleza Institucional). - * "
L. La administradora Boliviana de Carreteras es una entidad de derecho publico
aularquica, con personalidad juridica ¥ patrimonio propios, y con autonomfa de gestién
técnica, administrativa, econémica-financiera, de duracion indefinida, bajo tuicién del
Ministerio de Obras Publicas, Servicios ¥ Vivienda.
l.  Las atribuciones y funciones de la Administradora Boliviana de Carreteras, seran
definidas mediante Decreto Supremo.

M. La Administradora Boliviana de Carreteras estara sujeta a la Ley N° 2027, del Estatuto
del Funcionario Publico, ¥ disposiciones conexas.

IV. A partir de la fecha Ia tuicion en |a administracion de los peajes, pesajes y dimensiones
de la Red Vial Fundamental de carreferas, serd ejercida porla Administradora Boliviana
de Carreteras, asignado el 30% de participacién a las correspondientes prefecturas.
departamentales. Mediante Decreto Supremo se establecerd la forma de
implementacion de esta funcién.

V. La Red Vial Fundamental sera redefinida, mediante Ley de Ia Republica.

+CAMARA DE DIPUTADOS
1025-3026
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Articulo 3° (Administraci6n).- L.a Administradora Boliviana de Carreteras estars sujeta a la
Ley N° 1178, de Administracién y Control Gubemamentales.

DECRETO SUPREMO N° 28946 - REGLAMENTO PARCIAL A LA LEY N° 3507

Dicho Decreto Supremo fue promulgado el 25 de noviembre de 2006, en su Titulo |
(Disposic_iones Institucionales), Capitulo | (Marco Institucional), respecto al presente Proyecto
de Ley, dispone lo siguiente:

Articulo 1.- (Objeto). Paragrafo I, Ej presente Decreto Supremo, tiene por objeto reglamentar
parcialmente ia Ley N° 3507 de 27 de octubre de 2006, que crea la Administradora Boliviana
de Carreteras, enlidad encargada de /a planificacion y gestion de Ja Red Vial Fundamental, en
el marco-del fortalecimiento de/ proceso de descentralizacién. Parégrafo iI. Los paragrafos IV
y V del Articulo 2 de Ia referida Ley se reglamentarén separadamente.

Articulo 2.- (Creacién y naturaleza institucional). Parédgrafo I. Mediante Ley N° 3507 de 27
de octubre de 2006, se crea la Administradora Boliviana de Cameteras, cuya sigla es ABC, que
se constituye como entidad de derggho publico,. -autérquica, con personalidad juridica y
patrimonio propio y con autonomiqﬁéibeﬁ{@;tééﬁ"ié“"?admini_strati\(a, econdmico - financiera,
de duracion indefinida y. tga!jo tqiq_{éri‘j?ggiayig;ist'eﬁof;de plz.ras' Pablicas, Servicios y Vivienda,
Paré4grafo Il. La Administiadora+Bojiviana. de Carreteras; estd sujefa a la Ley N° 1178 — Ley
de Administracion y CQgtrmﬁ?%ngérq_ég’e'ﬁtgfes, a,la ‘l’fe’yn‘l\t{%%:g?}; - Estatuto del Funcionario

. . PR ._'“.ra'w‘!l.“_r B [ K 5t
Fublico y a fas dispasiciones conexas.
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Articulo 3.- (Misién institucional). -,sLa-“fqdmm.'stradora_-:Boﬂwana :de. Carreteras tiene como
. . . s Jo, Sat i ey 1 ‘é"v"fl. N . g S g L7, b ?'\' e .
misién institucional la tngegmc:én_nac{gqu,§ mediante la planificacion ylagestion de la Red Vial

-----
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Fundamental, las jfjcua?le_s i comprqnqen;z_—«.a,ct;y:dades? de: planificacién, administracion,

ue

estudios y disefios, construccion, mantenimiento, 'conservacion y operacion de fa Red
Vial Fundamental y sus accesos, ¢ iriNaciopal de Desarrolio y de la gestion
pablica nacional, con el firi dé:contribyir ricios, de transporte terrestre eficientes,
seguros'y econémicos:, %, s
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Articulo 5. (Atn’bucid@gﬁ?gfqug;gﬁbs}:_ ?ég{{;is;ijjggoﬁgoﬁ\qé"na de Carreteras tiene las
siguientes atribuciones y fuiciones: d) P@mqg@g-?pla'hiﬁé%h programar;, coordinar, supervisar
y evaluar la ejecucién de estudios y disefios de planes y programas y de ejecucion de obras
de construccién nueva, reconstruccioén, rehabilitacién y/o mejoramiento, mantenimiento y
conservacion, atencién de emergencias viales y de operacion, en lo que se refiere a control
vehicular de pesos y dimensiones, seguridad vial y atencién de usuarios, para lograr la
transitabilidad permanente y adecuada en la Red Vial Fundamental.

DECRETO SUPREMO N° 25134

Dicho Decreto Supremo fue promulgado el 21 de agosto de 1998, en su Titulo | (Disposiciones
Generales), Titulo |l (Red Fundamental de Carreteras, Red Departamental, Red Municipal),
respecto al presente Proyecto de Ley, dispone Jo siguiente:

Articulo 1.- Concepto general del sistema nacional de carreteras. Se entiende como
SISTEMA NACIONAL DE CARRE TERAS, al conjunto de la infraestructura de carreteras en
Bolivia, conformado por:

* RED FUNDAMENTAL (bajo responsabilidad de! Servicio Nacional de Caminos).

Gy o o
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REDES DEPARTAMENTALES (bajo responsabilidad de fas Prefecturas a través de los
Servicios Departamentales de Caminos).

REDES MUNICIPALES (bajo. responsabilidad de os Municipios)

Articulo 2.- Requisitos para formar parte de la red fundamental. Las carreteras que
conforman la Red Fundamental ya construidas o por construirse de acuerdo a Ia capacidad
financiera del Estado y de las regiones, deben cumplir con las siguientes condiciones: a)
vincular las capitales politicas de los departamentos, o b) permitir la vinculacién de carécter
internacional conectandose con las carreteras principales existentes de los paises limitrofes,
0 ¢) conectar en los puntos adecuados dos o mas carreteras de la red fundamental, o d) cumplir
con las condiciones de proteccion ambiental.

ARTICULO 8.- CONFORMACION DE LA RED FUNDAMENTAL DE CARRETERAS. La Red.
Fundamental de carreteras, descrita en el mapa vial oficial que forma parte del presente
decreto y cuya reproduccion sin autorizacién expresa (escrifa) emitida por fa Autoridad
competente del S.N.C., esté prohibida, es la siguiente:

RUTA FUNDAMENTAL N° 5 (F5) La Palizada (Cruce Ruta N° F7) - Saipina - Aiquile - Sucre —
Betanzos, Potosi - Uyuni - Julacd's facjg duardo Avaroa - Hito N° 60 (frontera con Ia
AL N

Republica de Chile). 898:,; RN o

. P

4

~ 5:‘»,7 R . -Jj, N:": . _— .Fi a‘ s «v‘-“:ﬁ e . .
La CONSTRUCCION ;QE%&'I;A‘-QOBI..{E},\‘{iﬂiﬁUQRE_:_.’;—LTPO:I'.OS?I\_,J}ipne una viabilidad técnica
juridica alta al cumplir con'los ériteﬁriq_s':qeﬁEa;aj-il_‘g'}}&{'vf‘[“s;s:’cfii acuerdoal siguiente analisis: a)
Vincula las capitales de los departameritos de Chugiiisdca y Potosi{ciudad de Sucre y Potosi).

b) Es parte de la conexion con caréferas internacionaies RUTA'FUNDAMENTAL N° 1 (F1)

: w8 L A A S R L . .
Desaguadero (puente internacional zén{g-\:f‘qqtgra:‘coq;lla"_Ref’publrga del Perd) - El Alto de La Paz
- Oruro - Potosi -Tarjja -';_},Berfnejo,f(pt;ientjé},, onal en frontera con la Republica Argentina).

RUTA FUNDAMENTALIN® 5 (F) L Palizad {Criice Ruta N°'F7) = Saipina - Aiquile - Sucre —

Betanzos - Potosf ~"Uytini -WJulacd Estacion Eduardg-Avaroa - Hito N° 60 (frontera con la
Reptiblica de Chile). RUTA FUNDAMENTAL N? 6:{F6) Fito:Villazén (ffontera con la Repablica
del Paraguay) — Boyu‘i‘__pgf’:-‘xgémi’fi"‘1“'_IE;aftf;if"mbjjtégé’g‘\’udé"’?—i}' Padilld - Zudafies ~ Tarabuco -
Yamparaes - Sucre. RUTAFUNDAMENT L °“.;_I441_(!/-:1;4').;;Vi‘||aiq‘n‘ {puente internacional en
frontera con la Republica &r__é”éh‘tiri_éi)"—”Tuhiigii;:_(t:.gtégaita;fj'Crﬁbg Ruta N° F1 - Cuchu Ingenio.
c) La doble via Sucre — Potosi que forma parte de la RVF N° §, conecta con las carreteras de
la Red Vial Fundamental F6 y F1. Ademas de cumplir con los requisitos en el marco de la

normativa naciconal.
NORMATIVA INTERNA DE PROCEDIMIENTO LEGISLATIVO
CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO

Articulo 158.- Pardgrafo I. Son atribuciones de la Asamblea Legislativa Plurinacional, ademés
de las que determina esta Constitucién y la ley: Numeral 3.- Dictar leyes, interpretarias,
derogarias, abrogarias y modificarias.

Articulo 159. Son atribuciones de la Cdmara de Diputados, ademés de Ias que determina esta
Constitucién y la ley: Numeral 1. Elaborar y aprobar su Reglamento.

REGLAMENTO GENERAL DE LA CAMARA DE DIPUTADOS

ARTIiCULO 7. (Atribuciones de la Camara de Diputados). La Cémara de Diputados, por
competencia expresa que le asigna el Articulo 159 de la Constitucién Politica del Estado, tiene
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las siguientes atribuciones enunciativas y no limitativas de otras que por mandato de /a Leyy
de la forma republicana de gobierno pudiera tener: Numeral 4. Elaborar, aprobar y modificar
su Reglamento.

ARTICULO 116, (Iniciativa), La potestad legislativa en la Cémara de Diputados, se ejerce
mediante Proyectos de Ley presentados por: Inciso b, Las Diputadas y Diputados Nacionales,
en forma individual o colectiva,

ARTICULO 117, {Presentacién). Todo Proyecto de Ley seré precedido Por una exposicion de
motivos y presentado a la Presidencia de la Camara en triple ejemplar y en formato electrénico,
firmado por los proyectistas y acompariado de copia de las leyes, decretos o resoluciones a
que haga referencia.

ARTICULO 122. (Informe de Comision). Los informes de Comisién deberdn ser
fundamentados y contendran en detalle las propuestas sustifutivas, ampliatorias o de
supresion que hubieren sido formuladas por escrito, en la discusién de los proyectos.

Para la discusién de un Proyecto .de Ley, la-:Comisién adoptars las formalidades y
pracedimientos sefialados por el¢g§g39n§§ ER;egIaﬁJeﬁto;ﬂ.para las Sesionés Plenarias y podré
solicitar la opinién de otras Comisiones, cuando fufe necesario. .-

o b ’**_ _‘)“-f.‘_ 3‘;,'- LR .
ARTICULO 123, (Plazo de los Informes). "Las Comisjones_ dispondrén de un plazo
improrrogable de quince dias hébiles para:emitir sus-informes, Unavez recibida la consulta de
e e B o L a7 s Tt

la autoridad p'en‘ine}i;eﬁ,éjs R e A L
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proyectistas podrén reclamar la
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%

!;1;‘-1. s Sf :
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Si la Comisién no lo, hlc:erei en el plazo.
. . . v E i IR R
consideracion directa del asunto pone&fﬁlen
E S T Y

V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACION. ¢ 5

" & ] PRyt 5 T s . g
En atencion a los aj"htec’;i;:-déﬁtmes }ifié’.‘@giéﬂ,;é)(ﬁuégid“s,\. asi ¢comoyel cumplimiento de los
requisitos legales y sobre'|a sentida :yf.jJ's't%if:’défbéh'gg;3‘:gj'§e--,Ipf’._sf' departarentos de Chuquisaca y
Potosi en su conjunto, 'fésﬁ'ondé'ﬁ“é"15_'rié_déhsriid§§lfde" integraciona la‘fed vial fundamental es de
vital importancia que, rqgiSéJgip?ﬁ['_ ng,épagelé“quVralFund%nleﬁtal la region del sur del pais
es una de las zonas de mayor desarrollo‘econdmico de'Bolivia;competencia del nivel central
de Estado conforme preveé el Articulo 298, ﬁarégrafo I, de la Constitucién Politica del Estado,
que menciona “son competencias exclusivas del nivel central del Estado: Inc. 9. Planificacion,

disefio, construccién, conservacion y administracién de carreteras de la Red Fundamental”

sefialado;, las*o
LR h 1!# %

r

AN

wd t

Ademés de ser zonas productivas los departamentos de Chugquisaca y Potos!, tienen un gran
potencial de desarrollo econdmico en la ganaderia, agricultura, turismo y mineria, que se
necesitan mejorar las condiciones de transitabilidad » para que su produccidn pueda acceder a
los mercados nacionales e internacionaies con mayor rapidez y seguridad.

La CONSTRUCCION DE LA CARRETERA DOBLE ViA SUCRE — POTOSI, tiene una
viabilidad técnica juridica alta al cumplir con los criterios de la Ley N° 165, Articulo 193,
(Carreteras de la Red Vial Fundamental). Queda bajo competencia def nivel central la Red Vial
Fundamental que comprende carreteras que:

a) Vinculen entre silas capitaies de los departamentos.

Vincula las capitales de ios departamenitos de Chuquisaca y Potosi (ciudad de Sucre y Potosi).
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b) Sean parte de la conexién con carreteras internacionales que vinculan al paris
con los palses limitrofes.

bR)

Es parte de la conexién con carreteras internacionales RUTA FUNDAMENTAL N° 1 (F1)
Desaguadero (puente internacional en frontera con |a Replblica del Pert) - El Alto de La Paz
- Oruro - Potosi -Tarija - Bermejo (puente internacional en frontera con'la Republica Argentina).
RUTA FUNDAMENTAL N° 5 (F5} La Palizada (Cruce Ruta N° F7) - Saipina - Aiquile - Sucre —
Betanzos - Potosi - Uyuni - Julaca - Estacién Eduardo Avaroa - Hito N° 60 (frontera con la
Republica de Chile). RUTA FUNDAMENTAL N° & (F6) Hito Villazén (frontera con la Reptblica
del Paraguay) — Boyuibe - Camiri - Ipati - Monteagudo - Padilla - Zudafies — Tarabuco -
Yamparaes — Sucre. RUTA FUNDAMENTAL N° 14 (F14) Villazén (puente internacional en
frontera con la Reptiblica Argentina) - Tupiza --Cotagaita - Cruce Ruta N°® F1 - Cuchu ingenio.

c) Conecten entre si dos o mas carreteras de la Red Vial Fundamental,

La doble via Sucre - Potosi que forma parte de la RVF N° 5, conecta con las carreteras de |a
Red Vial Fundamental F6 y F1. Ademas de cumplir con los requisitos en el marco de la
normativa nacional. ¥ ’

"
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En base a todos antecedentes, descritos, ‘se qcé’rﬁjpnga Su consideracién en el pleno de la
comisién respectiva de Ia:Qé‘ma‘rﬁ_‘jch{% utados, pér‘aaé'.ﬂurfespse*ctivo tratamiento de acuerdo a
normativa interna el PROYECTO DE'LEY..QUE DECLARAIDE/INTERES Y PRIORIDAD

NACIONAL LA CONSTRUCCIGN ,pE?Lﬁ?ggggngM,DdBLE?VIA“§uchE — POTOSI, QUE

£y

FORMA PARTE DE; LA:RED*VJAL:FUNDAMEN AL?DE.CARRETERAS E INTEGRA LOS
DEPARTAMENTOS‘.LDEESGHU;JQUI:.‘SAG'A‘;:Y,POTOSI‘.{ (7S I |
VNS S S L OE e

Mo i 2 g olnh : B ° .
Es en razén de lo manifestado se/presentaiel’ e%:toﬁdeﬁ Leyéen émbgro de los Articulos 158
y 159 de la Constitucion Politica del!Estado/y.lo$ Articulos’7, 116 y 117 del Reglamento

L F ¢ = MR [l T TR } F . - .
General de la Camara de Diputados, pafa Su jrespectivo’ tratamiento, consideracion y

.- ‘i 3 LA A 5— *
aprobacion correspogdxeg‘fe, gp\nfgnﬁeia
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CAMARA DE DIPUTADOS
A LA COMISION DE
ik, ECONOMIA PLURAL,

ASAMBLEA LEGISLATIVA PLURINACIONAL PRODUCCION E INDUSTRIA
CAMARA DE DIPUTADOS SECRETARIA GENERAL

PROYECTO DE LEY

womsos PL=477/28

Por cuanto, la Camara de Diputados de la Asamblea Legislativa Plurinacional de Bolivia, ha
sancionado la presente Ley:

LEY QUE DECLARA DE INTERES Y PRIORIDAD NACIONAL LA CONSTRUCCION DE LA
CARRETERA DOBLE ViA SUCRE - POTOSI, QUE FORMA PARTE DE LA RED VIAL
FUNDAMENTAL E INTEGRA LOS DEPARTAMENTOS DE CHUQUISACA Y POTOSI.

DECRETA:

ARTICULO 1.- (Declaratoria de interés y prioridad nacional). Se declara de interés y
prioridad nacional la construccion de la carretera doble via Sucre - Potosi, que forma parte de
la Red Vial Fundamental - F5, e integra los departamentos de Chuquisaca y Potosi y conecta

con carreteras internacionales que vinculan al pais con los paises limitrofes a través de la RVF
-F1yFe6.

ARTICULO 2.- (Facultades). Faciiltese al Organo Ejecutivo que a través Ministerio de Obras
Publicas, Servicios y Vivienda - Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) , Misterio de
Planificacién del Desarrollo y Medio Ambiente y Ministerio de Economia y Finanzas Publicas,
en coordinacién con las Entidades Territoriales Auténomas en el marco de sus competencias
a gestionar los recursos econdmicos financieros nacionales, el financiamiento externo
mediante créditos, donaciones o cooperacién de Organismos Internacionales, ademas de
Alianzas Publico — Privadas (APPs) para la inversion, ejecucion o construccién, operacién y
mantenimiento de la doble via Sucre — Potosi.

Remitase a la Camara de Senadores, para fines constitucionales de revision.

Es dada en la Sala de Sesiones_de la Camara de Diputados de la Asamblea Legislativa
Plurinacional de Bolivia, a los.....dias del mes de ... del afio dos veintiséis.

Registrese, Comuniquese y Archivese.
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