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De nuestra mayor consideracion: FIRA
En cumplimiento al articulo 162 paragrafo I, numeral 2 de la Const1tuc1c;n P011=t1ca‘ o

del Estado y del articulo 116 inc. b) del Reglamento General de la Camara de
Diputados, remito a su autoridad el proyecto de “LEY DE PRIORIDAD

NACIONAL PARA LA CONSTRUCCION DE LA HIDROVIiA ICHILO-
MAMORE?” para su correspondiente tratamiento legislativo.

Para tal efecto y en cumplimiento al articulo 117 del Reglamento General de la
Camara de Diputados, adjunto la siguiente documentacion:

* Exposicion de motivos.

« Proyecto de Ley en cuatro ejemplares.
¢ Proyecto de Ley en formato digital.

¢ Anexo normativo.

« Anexos documentales.

Sin otro particular y con las consideraciones del caso.

Atentamente,

;c Daniela Gmnrr Guillen
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PROYECTO DE LEY

“LEY DE PRIORIDAD NACIONAL PARA LA CONSTRUCCION DE LA HIDROVIA ICHILO-

MAMORE” PL 8 . 25
EXPOSICION DE MOTIVOS 3 i/ '

1. ANTECEDENTES

La Hidrovia Ichilo—-Mamoré constituye un eje de conectividad fluvial para articular la produccion,
el abastecimiento y los servicios logisticos de Cochabamba, Santa Cruz y Beni. Su desarrollo
requiere integrar las condiciones de navegacion de los rios con puertos, equipamiento de carga

| y conexiones terrestres. La construccion de este sistema permite orientar la infraestructura hacia
el intercambio entre regiones y su vinculacidon con mercados externos.

Corredor de Exportacién Multimodal Ichilo-Mamoré en el departamento de Beni. Asimismo,
autorizé la gestion de financiamiento y asigné al Servicio al Mejoramiento de la Navegacion
Amazonica (SEMENA) la ejecucion, puesta en marcha, administracion y control del proyecto.
Este antecedente obliga a dar continuidad juridica a la prioridad existente y a precisar su alcance
interdepartamental.

La Rendicion Publica de Cuentas Final 2024 del Ministerio de Obras Publicas, Servicios y
Vivienda registro un avance fisico del 55 % en el estudio de disefio técnico de preinversion del
Tramo |, con un contrato de consultoria por Bs 23.927.840,81. La Rendicidn Inicial 2025 identifico
a Cochabamba, Santa Cruz y Beni como area de influencia de ese tramo. La Rendicion Inicial
2026 incluyé la entrega definitiva y el cierre técnico administrativo del estudio del Tramo Il entre
sus actividades programadas. Estos registros acreditan acciones de preinversion: los porcentajes
y metas citados no equivalen a avance de construccion ni a recepcion definitiva de los estudios.

La Ley N.° 3002, de 14 de marzo de 2005, declaré de prioridad nacional la construccion del

Los documentos estratégicos aportados al proyecto describen necesidades de navegabilidad,
infraestructura portuaria, transferencia de carga y sostenibilidad operativa. EI documento
Hidrovia Ichilo Mamoré 2021 elaborado por la Federacion de Entidades Empresariales Privadas
de Cochabamba (FEPC), organiza la intervencion en tres fases: reinicio de la navegacion,
mejoramiento de infraestructura y sostenibilidad del funcionamiento. El brochure y las notas
complementarias desarrollan oportunidades de intercambio productivo y abastecimiento. Estos
insumos contribuyen a definir la finalidad econémica de la iniciativa y los componentes que deben
evaluarse tecnicamente.

2. JUSTIFICACION Y OBJETO DE LA INICIATIVA

El objeto de la presente iniciativa es declarar de prioridad nacional la construccion de la Hidrovia
Ichilo-Mamoré para fortalecer la integracion territorial, productiva y comercial. La construccién
se entiende como la habilitaciéon y consolidacion de un sistema de transporte fluvial: comprende
las intervenciones necesarias en las vias navegables y su articulacion con infraestructura
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portuaria y accesos terrestres. La operacién y el mantenimiento forman parte de su
sostenibilidad.

La prioridad debe abarcar el conjunto del sistema. La capacidad de un puerto depende de que
las embarcaciones puedan acceder a él, de que existan equipos para movilizar la carga y de que
los accesos conecten con los centros de produccién y consumo. Por ello, la seleccién de obras
debe considerar simultdneamente navegabilidad, demanda, servicios logisticos, costos y
mantenimiento, aprovechando la infraestructura existente que resulte técnicamente utilizable.

La iniciativa establece una prioridad de inversién con alcance interdepartamental y
responsabilidades institucionales definidas. Su ejecucion se organizard por componentes
viables, respaldados por estudios aprobados y financiamiento habilitado. Los plazos de
construccion corresponderan a esa programacién, de acuerdo con las caracteristicas de Jas
obras y los procedimientos aplicables.

3. FUNDAMENTOS JURIDIICOS Y. C‘ONSTITUCIONALES

Los articulos 158.1.3 y 162.1.1 de Ia: Constntumon Pol:tlca del Estado reconocen la potestad
legislativa y la iniciativa parlamentarla Los numerales 11 y 32 del articulo 298.1 atribuyen al nivel
central del Estado las obras de mfraestructura de su mteres y eI | transporte que alcanza a mas
de un departamento. EI articulo 272 exnge respet autonomla 'de.las entidades territoriales.

Estas disposiciones sustentan una prlondad amonai'i'wacompanada de coordinacion
intergubernativa. - " ‘

La Ley N.° 165, de 16 de agosto de 2011 General de Transporte regula la multimodalidad y
logistica en su articulo 63, y los proyectos: portuarlos y de V|as navegables en sus articulos 294
y 295 La presente propuesta se. mtegra a- ese reglmen y preserva las competencias y

El Decreto Supremo N:© 4068‘,” -‘de‘ 30 d;e?.'oct;jt’;:&é de '202"1*"9", sitia a SEMENA bajo tuicién del
Ministerio de Defensa. En consecuencia, ia conduccion sectorial del Ministerio de Obras
Pdblicas, Servicios y Vivienda debe articularse con este Ministerio y con SEMENA. La nueva ley
conserva la responsabilidad conferida a SEMENA en 2005 y resguarda la continuidad de los
estudios, contratos y actuaciones de las entidades competentes.

4. FUNDAMENTOS ECONOMICOS, PRODUCTIVOS Y DE ABASTECIMIENTO

El valor estratégico de la hidrovia comprende el comercio interdepartamental y la conexion de
cadenas productivas con mercados externos. Los insumos aportados identifican posibilidades de
transporte de materiales de construccion, fertilizantes, productos industriales y alimentos hacia
Beni, asi como de produccion agropecuaria hacia otros centros de consumo y transformacion.
La evaluacién de cargas en ambos sentidos resulta necesaria para dimensionar infraestructura
y reducir recorridos con capacidad ociosa.
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Una operacion fluvial regular y articulada con el transporte terrestre puede ampliar las
alternativas logisticas para productores, industrias y comerciantes. Su contribucidn al
abastecimiento depende de la capacidad efectiva de transporte, los tiempos de transferencia y
las condiciones de almacenamiento. El proyecto incorpora estos elementos para que la inversion
responda a necesidades productivas verificables.

La vinculacion con mercados del norte amazénico y con corredores hacia el Atlantico constituye
una posibilidad de articulacion multimodal. Su desarroilo requiere conexiones terrestres y
fluviales complementarias, servicios aduaneros y condiciones operativas y jurfdicas para el
transito internacional. La declaratoria se circunscribe a las intervenciones en territorio boliviano
Y no presupone una navegacion continua hasta el océano.

Las estimaciones sectoriales sobre ahorro logistico, empleo y crecimiento expresan expectativas
que deben contrastarse con estudios de demanda y evaluacién econdmica actualizados. El
proyecto no fija porcentajes de ahorro -volumenes de carga, montos de inversion ni metas de
empleo sin respaldo técnico aprobado; La evaluamon de resultados debera sustentarse en lineas
de base e indicadores verificables.
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5. FUNDAMENTOS SOCIALES Y DE DESARROLLO TERRITORIAL

La conectividad fluvnal puede ampllar eI acceso de ‘ias poblamones riberefias a mercados,
servicios y oportunldades economlca " -aﬁconstrucclon y operacmn de infraestructura portuaria
genera necesidades ;de # serv]cfo’é'-.',, € ’;transpor’(e | almacenamlento mantenimiento  y
abastecimiento. Su, pianlf:cacmn debe conSIderar la segurldad de los usuarios, los usos locales
de los rios v las condiciones de acceso de las comunldades o

La hidrovia también ofrece p03|b11|dades para el turlsmo vmculado con el patrimenio natural y
cultural amazonico. Ese aprovechamlento reqwere serwcms seguros capacidades [ocales y
proteccién de los ecosnstemas Lafpart|0|pacmn de transportlstas fluviales, organizaciones
productivas y comunidades permmra identificar necesidades que deben integrarse en la
planificacion y el seguimiento del proyecto.

6. PROTECCION AMBIENTAL Y PARTICIPACION

La intervencion en los rios debe sustentarse en estudios que evalten la dinamica fluvial, los
sedimentos, la estacionalidad y los efectos sobre ecosistemas y poblaciones riberefias. El
dragado y las obras de encauzamiento se ejecutaran donde resulten técnicamente justificados y
cuenten con las autorizaciones exigibles. La sostenibilidad de la navegacién requiere prever
conservacion y mantenimiento desde el disefio.

Los articulos 30.11.15 y 343 de la Constitucion protegen la consulta a las naciones y pueblos
indigena originaric campesinos frente a medidas susceptibles de afectarles y la participacién e
informacion ambiental. La declaratoria mantiene estas garantias y el cumplimiento de la
normativa ambiental. Los mecanismos de didlogo con sectores productivos y sociales
complementan los procedimientos de consulta exigibles.
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7. GESTION, FINANCIAMIENTO Y RELACION CON LA LEY N.° 3002

La propuesta identifica al Ministerio de Obras PUblicas, Servicios y Vivienda como responsable
de coordinar la implementacion con el Ministerio de Defensa, SEMENA y las demés entidades
competentes. La participacion de los gobiernos auténomos se desarrollara dentro de sus
atribuciones y mediante los instrumentos de coordinacién correspondientes. Se aprovecha la
institucionalidad existente.

El financiamiento se gestionaréd mediante recursos legalmente asignados en los presupuestos
de las entidades responsables, crédito publico y donaciones autorizados e incorporados
conforme al ordenamiento juridico. Cada componente deberd identificar su costo, fuente y
programacion, incluyendo operacion y mantenimiento. La participacion de operadores privados
y productivos se sujetara al régimen aplicable, sin otorgar privilegios ni crear modalidades
contractuales especiales.

previa al Organo Ejecutivo y Ia evaluac1én de fuentes ¥ forma de‘financiamiento previstas en el
articulo 321.1V de la Constitucion y el artlculo 120 del Reglamento General de la Camara de
Diputados. Las operac,lones de delda’ ‘mantendran Ias eXlgenmas del articulo 322 de la
Constltucson La declaratorla no constltuye unat, aprobamon de desembolsos ni de empréstitos

su alcance territorial e incorpora. conchcmnes de, 1mplementa0|on La sustitucion conserva el
objetivo de 2005 y la continuidad de las actuacnones Iegalmente realizadas. Su justificacion reside
en esta regulacion sustltutlva comp[eta y en e\ntar la%. coemsten_ma de dos declaratorias con
alcances distintos. ’ T w:, ! ; R

8. FINALIDAD Y RESULTADOS ESPERADOS

La construccion de la Hidrovia Ichilo-Mamoré se prioriza como infraestructura para vincular la
produccion y el abastecimiento de los valles, el oriente y la Amazonia. La iniciativa articula
construccion, mejoramiento, operacion y mantenimiento con programacién, financiamiento y
participacion. Su resultado debera evaluarse a través de las condiciones de navegabilidad, la
infraestructura habilitada, el movimiento de carga y el desempefio logistico, conforme avance
cada componente del proyecto.
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FUENTES DOCUMENTALES DE LA EXPOSICION DE MOTIVOS

1. Gaceta Oficial de Bolivia. Ley N.° 3002, de 14 de marzo de 2005, articulos 1 a 3. Consultar
fuente oficial

2. MOPSV. Rendicion Publica de Cuentas Final 2024, paginas 65 y 66 del PDF. Consultar
fuente oficial

3. MOPSV. Rendicion Publica de Cuentas Inicial 2025, paginas 86 y 87 del PDF. Consultar
fuente oficial

4. MOPSV. Rendicién Pablica de Cuentas Inicial 2026, pagina 14 de!l PDF. Consultar fuente
oficial

5. Constitucidn Politica del Estado. Articulos 30.11.15, 158.1.3, 162.1.1, 272, 298.11.11 y 32,
321.1V, 322 y 343. Edicion de la Camara de Diputados. Consultar fuente oficial

6. Ley N.° 165, de 16 de agosto de 2011, General de Transporte. Articulos 63, 294 y 295. Texto
oficial publicado por el MOPSV. Consy[tar fuente oficial

7. Decreto Supremo N.° 4068, de 30 de octubre de 2' - Articulo Unico. Referencia oficial:
Circular N.° 250/2019 de la Aduana Namonal Consultar fuente oficial

8. Insumos aportados a[ expedlente Hldrov1a |Ch||0 Mamore 2021, 22 paginas, especialmente 5
a 17; Hidrovla Ichilg=Mamoré Brochure 15 paginas, espeCIalmente 5a12; y documentos Word
ATB (Hidrovia Ichilo Mamore) Hldrowa Ich|[o Mamore FHB" e Hldrowa Ichilo Mamoré. Material
estratégico de caracter proposmvo Las coplas reC|b|' s‘no acredltan aprobaclon como

1l
estudios oficiales de prelnversmn “‘\ K

9. Reglamento General de la Camara de Dlputados Articulo 120; artlculos 117 y 121 para
requisitos de presentacton y actualizamon Ieglslatlva Consultar fuente oficial

Referencia de estructura PL N 622/2025—2026 aportado al expediente, paginas 3 a 9.
Utilizado como modelo formal de exposnmon de mOtIVOS yy articulado; no como norma vigente ni
respaldo técnico de la h[drowa*:*i R WL A
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EL REGLAMENTO GENERAL DE LA CAMARA DE DIPUTADOS, refiere:
PROCEDIMIENTO LEGISLATIVO
Articulo 116, (Iniciativa). La potestad legisiativa en la Cémara de Diputados, se ejerce
mediante Proyectos de Ley presentados por:
a) Iniciativa ciudadana presentada ante la Asamblea Legislativa Plurinacional y derivada por
su presidenta o presidente ante la Camara de Diputados, fuego de cumplidos los
procedimientos de Ley.
b) Las Diputadas y Diputados Nacionales, en forma individual o colectiva.
¢) El Organo Ejecutivo.
d) EI Tribunal Supremo en el caso de iniciativas relacionadas con la administracion de
fusticia.
¢) Los Gobiernos Auténomos, con excepcion de los Proyectos de Ley en materia de
descentralizacion referidos a temas de autonomia, ordenamiento territorial, que seran de
conocimiento de la Camara de Senadores.
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Articulo 117° (Presentacién). Todo Proyecto de Ley sera precedido por una exposicion de ‘
motivos y presentado a la Presidencia de la Camara en triple ejemplar y en formato electronico,
firmado por los proyectistas y acompafiado de copia de las leyes, decretos o resoluciones a que
haga referencia”.

Arellano
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RODRIGO PAZ PEREIRA
PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DEL ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA

Por cuanto, la Asamblea Legislativa Plurinacional, ha sancionado la siguiente Ley:

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA PLURINACIONAL DECRETA:
a7 25
PROYECTO DE LE‘P L"‘ 8 iU/

“LEY DE PRIORIDAD NACIONAL PARA LA CONSTRUCCION DE LA HIDROVIA ICHILO-
MAMORE”

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA PLURINACIONAL

DECRETA:
ARTICULO 1. (OBJETO Y DECLARATORIA DE PRIORIDAD .NACIONAL).

La presente Ley declara de prioridad nacional e interés estrategico del Estado la construccion, el
desarrollo y la articulacion muitimodal de la HidroVia Ichilo-Mamoré, con incidencia en los
departamentos de Cochabamba, Santa Cruz y Beni, orientada a la integraciéon territorial, la
movilizacion de la produccion, el abastecimiento de las poblaciones y el impulso al comercio
interno y externo del Estado Plurinacional de Bolivia, en estricto cumplimiento de la normativa
ambiental, sectorial y constitucional vigente, y sin demandar asignaciones presupuestarias
automaticas ni crear nuevas instancias administrativas.

ARTICULO 2. (COMPLEMENTARIEDAD Y MARCO DE APLICACION).

La presente declaratoria comprende el eje fluvial de los rio: chilo y Mamoré, sus areas portuarias
y conexiones terrestres vinculadas, sirviendo como criteric de interés nacional para su
consideracion en los instrumentos de planificacién, preinversién y evaluacion téecnica de las
entidades competentes. Su ejecucion, estudios de viabilidad, disefio técnico, financiamiento y
contratacion se sujetaran rigurosamente a la legislacion presupuestaria y a los procedimientos
de licencia ambiental correspondientes.

Es dado en XXXXX a los xxx del mes de xxx de 2026

Remitase al Organo Ejecutivo para fines constitucionales.
Es dada en la Sala de Sesiones de la Asamblea Legislativa Plurinacional, a los
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